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Hamulce pod kontrola

I WARSZTATOW

W tej dziedzinie akurat profilaktyka jest
znacznie wazniejsza niz ,madro$¢ po
szkodzie”, gdyz samochdd z okfadzina-
mi hamulcowymi zdartymi do blaszek
nie zawsze ma szanse dotrwa¢ do na-
prawy. Takim ekstremalnym sytuacjom
zapobiegajg  regularne przeglady ha-
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SKUTECZNOSC HAMOWANIA ZALEZY OD UMIEJETNOSCI

KIEROWCY I STANU UKEADU HAMULCOWEGO, ZWELASZCZA
KLOCKOW I TARCZ. DBAC O NIE POWINNI W PORE
NIE TYLKO KLIENCI, LECZ ROWNIEZ PRACOWNICY SERWISOW

mulcéw co 15-20 tysiecy przejechanych
kilometrow. Klient przewaznie o tym
nie pamieta, lecz sumienny mechanik,
cho¢ nie ma mozliwoéci $ledzenia prze-
biegéw, powinien z wtasnej inicjatywy
kontrolowa¢ hamulce przy kazdym prze-
gladzie.

W samochodzie zawsze bardziej ob-
cigzone sg przednie hamulce i nie ma
na to rady, taka jest fizyka. Przyjmuje sie
wiec, ze przednie tarcze wystarczajg na
60-90 tysiecy kilometréw, natomiast kloc-
ki dwa-trzy razy mniej, a wiec $rednio
na 20-45 tysiecy. Same klocki mozna
jednak wymieni¢ tylko wtedy, gdy tarcze
nadajg sie jeszcze do uzytku. Trzeba wow-
czas poinformowac¢ klienta, iz wymagaja
one stopniowego docierania, co oznacza,
ze przez pierwsze 500 kilometréow nalezy
unika¢ gwattownego hamowania.

Jesli zachodzi konieczno$¢ wymiany
tarcz, nalezy, niezaleznie od ich stanu,
wymieni¢ rowniez klocki. Pozostawie-
nie starych klockdéw spowoduje przede
wszystkim przyspieszone zuzycie nowych
tarcz. Elementy hamulcow trzeba zawsze
wymienia¢ parami, symetrycznie po obu
stronach tej samej osi. Inaczej podczas
hamowania pojazd bedzie w ktéra$ stro-
ne niebezpiecznie ,$ciggac”. Przyczynag
pisku hamulcéw moze by¢ stan warstwy
ciernej klocka. Jesli ulegta ona zeszkle-
niu lub zabrudzeniu obcym ciatem, ktdre
dostato sie miedzy klocek a tarcze, klocki
nalezy zdemontowaé, oczysci¢ ich po-
wierzchnie robocze drobnym papierem
Sciernym i zamontowac¢ ponownie. |
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TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
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LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz.XXII)

Hatasy w uktadzie napedowym

WIELOWYPUST WYMAGAJACY EWENTUALNE] WYMIANY
SMARU NA MOBIL XHP 222

Gdy klient zgtasza w warsztacie, iz w pew-
nym zakresie predkosci jazdy lub obrotow
silnika w ukfadzie napedowym jego samo-
chodu zaczety sie od pewnego czasu poja-
wia¢ niepokojace metaliczne dzwieki, pro-
blemu tego nie nalezy bagatelizowac. Jesli
za$ jazda prébna potwierdza istnienie tego
zjawiska, to niekoniecznie jego przyczyn
nalezy szuka¢ w usterkach skomplikowa-
nych i trudnych do demontazu zespotéw,
takich jak skrzynia biegéw, przektadnia
gféwna lub dwumasowe kofo zamachowe.
Najpierw warto zawsze sprawdzi¢ naj-
prostsze ewentualnosci.

Na przyktad w modelach Opla: Astra H,
Corsa D, Merita, Signum, Vectra C i Zara B
wyprodukowanych w roku 2004 i p6zniegj
pojawia sie niekiedy metaliczny hatas, do-
chodzacy z przedniej prawej strony uktadu
napedowego przy obrotach silnika pomie-
dzy 2000/min—-2500/min (czasami tez
powyzej 4000/min). Jego powodem jest
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niedostateczne smarowanie wielowypu-
stowego potaczenia pdtosi i powodowany
brakiem smaru luz miedzy zebami wielo-
wypustow (prawidtfowa warstwa smaru
dziata w tym ukfadzie réwniez jako ele-
ment dystansowy).

Problem ten sprawit, iz producent
tych  samochodéw zmodyfikowat juz
smar uzywany w fabrycznym montazu.
W pojazdach wyprodukowanych przed
ta modyfikacjg zmiane te nalezy przepro-
wadzi¢ w serwisie lub warsztacie. W tym
celu konieczne jest wymontowanie poétosi
i rozdzielenie wspomnianego potfaczenia
wielowypustowego, a nastepnie staran-
ne wyczyszczenie wszystkich jego zebdw
i zastosowanie zalecanego przez firme
Opel smaru Mobil XHP 222.

Po tym zabiegu hafasy powinny znik-
ngc¢. Jesli jednak wystepujg nadal, nalezy
szukac¢ innej ich przyczyny, poczawszy
od tego samego potgczenia potosi, ktdre
w wyniku dfugotrwate] eksploatacji z nie-
wiasciwym smarem mogto ulec przyspie-
szonemu ciernemu zuzyciu.

W modelach Opel Astra H i Zara B (rok
produkcji od 2005 wzwyz) przyczyng al-
ternatywng moze by¢ brak tfumika drgan
(nr OE 24459603). Usterka ta pojawia
sie wprawdzie w zakresie obrotéw pomie-

dzy 1700/min-1900/min, a wiec bar-
dzo bliskim wspomnianego poprzednio.
Towarzyszy jej nizszy, buczacy dzwiek,
dochodzacy jednak réwniez z uktadu
napedowego. Jest on wywotywany przez
zjawisko rezonansu akustycznego czesci
statycznych tegoz uktadu z poruszajgcymi
sie z okreslong czestotliwoscig. Réwniez
ta usterka zostata zauwazona juz w trak-
cie eksploatacji wymienionych modeli.
Z tego powodu producent wprowadzit do
konstrukcji pojazdu 6w dodatkowy ttumik,
lecz wczesniejsze egzemplarze produkcyj-
nej serii wymagajg zastosowania tej mo-
dyfikacji w warsztacie.

Jesli wiec pojawiajg sie problemy
z opisanym rodzajem hatasu, nalezy
przede wszystkim sprawdzi¢, czy podany
ttumik jest fabrycznie zamontowany na osi
przedniej, a jesli nie, to nalezy go zamon-
towac. Nie mozna jednak wykluczy¢ i ta-
kiej mozliwosci, iz pomimo zastosowania
tej modyfikacji — hatas w uktadzie nape-
dowym nadal wystepuje. Trzeba wowczas
jego przyczyny szukac gtebiej, lecz decy-
zja 0 wymianie DKZ powinna by¢ podjeta
dopiero po wszystkich niezbednych bada-
niach, opisanych na stronach interneto-
wych Grupy Schaeffler, a takze we wcze-
$niejszych odcinkach niniejszego cyklu.
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