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Przeguby homokinetyczne

PIERGIORGIO METELLI
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WSPOECZESNE UKEADY PRZENIESIENIA NAPEDU

SA TAK KONSTRUOWANE, BY ICH ZYWOTNOSC
WYSTARCZAEA NA CAEY OKRES EKSPLOATAC]JI SAMO-
CHODU, LECZ W PRAKTYCE OSIAGNIECIE TEGO
CELU ZALEZY GEOWNIE OD TRWALOSCI PRZEGUBOW

Sposréd licznych  konstrukcji  przegubo-
wych potaczen watéw w obecnych sa-
mochodach osobowych znajdujg zastoso-
wanie niemal wytacznie kulowe przeguby
homokinetyczne, ktorych produkcjg firma
Metelli zajmuje sie od ponad dziesieciu
lat. Do$wiadczenie zdobyte w tym okresie
pozwala wytwarza¢ produkty o najwyzszej
jakosci. Istniejg jednak niezalezne od pro-
ducenta czynniki sprawiajace, iz przegub
prawidtowo zaprojektowany, wykonany
z najlepszych materiatbw za pomoca
najnowoczes$niejszych obrobki
termicznej i mechanicznej, moze ulegac
przedwczesnemu zuzyciu.
Najwazniejszym z nich jest brak smaru
Zmniejszajagcego tarcie pomiedzy wspot-

metod

Instrukcje montazowe

pracujgcymi czesciami przegubu. Do utra-
ty zapasu $rodka smarnego dochodzi za$
zwykle z powodu uszkodzenia wypetnionej
nim gumowej ostony. Guma z kolei podat-
na jest szczegblnie na niszczace dziatanie
zardwno wysokich, jak i niskich temperatur
oraz soli uzywanej do posypywania oblodzo-
nych nawierzchni. Wysokie zasolenie przy-
spiesza tez korozje pozbawionych ochrony
wypustéw i gwintdéw. Dlatego konieczne sg
regularmne przeglady stanu gumowych osfon
przegubdéw. Przy wezesnym wykryciu uszko-
dzen wystarczy wymienic¢ ostone i uzupetnic¢
W niej zapas smaru, przy p6znym — koniecz-
na staje sie wymiana catego przegubu.

W laboratoriach firmy Metelli przepro-
wadza sie symulacje najbardziej ekstre-

malnych warunkéw zewnetrznych, aby
produkowane przeguby homokinetyczne
w jak najwiekszym stopniu na nie uodpor-
ni¢. Zaden ujawniony problem nie zostaje
pozostawiony bez chocby czeSciowego
rozwiazania. Dziatania te stawiajg firme
na pierwszym miejscu ws$rdéd producen-
téw tego rodzaju czesci zamiennych, lecz
pewnych zjawisk nie mozna nigdy wy-
eliminowac do konca.

Diagnozowanie przegubow

W trakcie kazdego przegladu

sprawdzi¢, czy:

> sworznie nie sg luzne,

» stan ogolny powierzchni narazonych
na dziatanie czynnikéw atmosferycz-
nych nie budzi zastrzezen,

» zaciski osfon przegubdéw nie sg luzne,

» w ostonach tych nie ma peknie¢, dziur
lub przecie¢ albo innych uszkodzenh po-
wodujgcych wycieki smaru,

» wzdtuzny luz pétosi nie jest nadmierny
(trzeba w tym porusza¢ nig wzdtuznie
az do koncowych oporéw).

Potem wolno wykonuje sie samochodem

tzw. ,,6semki” z wykorzystaniem petnego

skretu kot kierowanych (w obie strony), by
ustali¢, czy przeguby nie wydajg jakich$
odgtosdow.

nalezy

Jesli konieczna okaze sig wymiana pétosi, nalezy po wymontowaniu starej cze$ci doktadnie oczys$ci¢ wielowypusty przegubu i pokry¢ je niewielkg iloScig
specjalnego smaru. Nakretki zawsze powinny by¢ dokrecane kluczem dynamometrycznym ustawionym zgodnie z zalecanymi warto$ciami momentéw.

Zbyt silne dokrecenie moze spowodowac zerwanie gwintu.

Demontaz przegubow zewnetrznych (znajdujacych sig przy kotach)

1. Po zaci$nigciu nowej lub pozytywnie zwery-
fikowanej pétosi w imadle zdejmuje sig zaciski
ostony i $cigga jq z przegubu.
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2. Pierscien ustalajacy nalezy rozewrzec i zdjac,
a potem zsuna¢ przegub z pétosi, uderzajac go
delikatnie gumowym mtotkiem.

3. Przegub z pierscieniem znajdujacym sig
z przeciwnej strony nalezy zsuna¢ z pétosi,

uderzajac w przednie czofo tulei wewnetrznej.

4. Po zsunieciu pierscienia ustalajacego z pétosi
zdejmuje sig z niej ostong, czysci wielowypust,
oraz sprawdza zuzycie jego zgbow.
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Montaz przegubdw zewnetrznych na pétosiach

przeguby zewnetrzne

g
-

przeguby wewnetrzne

Przy niezaleznym zawieszeniu i napedzie na
jedna o$ (przewaznie przednia) w samochodzie
osobowym wystepuja dwa parzyste przeguby
zewngtrzne i dwa wewngtrzne.

1. Najpierw zaktada si¢ na péto$ maty zacisk
ostony, potem ostone oraz (jesli wechodza

w sktad zestawu) sprezyne talerzowa i pod-
ktadke sprezysta.

2. Nowy (zawsze!) wewnetrzny pierscien 3. Nowe przeguby Metelli s3 juz optymalnie
ustalajacy nalezy umiesci¢ w rowku pétosi. Je$li  nasmarowane, tylko przy niektorych modelach
przewidziano pierscien Segera, Metelli dostarcza smar dostarcza sig osobno (trzeba zuzy¢ pot
g0 w zestawie. opakowania).

4. Nastepnie nasadza sig na pétos pierscien
ustalajacy, zazehia wielowypusty i nasuwa
przegub, uzywajac gumowego mtotka, az do
zatrzasnigcia sig pierscienia w rowku.

5. Pozostata czg$¢ smaru dostarczonego od-
dzielnie zuzywa sig do koricowego nasmarowa-
nia przegubu, nasuwa ostong na przegub

i zaciska duza obejme kleszczami.

6. Wkretak wsunigty pomiedzy poto$ i ostone 1. Montaz koniczy zaci$nigcie matej obejmy

umozliwia jej odpowietrzenie poprzez odpowied-  ostony. Trzeba jeszcze sprawdzi¢ jej szczelno$é

nie $ciskanie gumy palcami. i 0gélng poprawno$¢ zamontowania wszystkich
wymienionych czesci.

Demontaz przegubéw wewnetrznych (od strony przektadni gtéwne;j)

ar

1. Po zamocowaniu pétosi w imadle zdejmuje
sig z przegubu matg oraz duza obejme zacisko-
wa i ostong wraz z nasadka przegubu, zsuwajac
je ku Srodkowi watu.

3. Po zamocowaniu przegubu w imadle tak, by
pétos byta skierowana pionowo w dét, wyjmuje
sig pierscien zabezpieczajacy.

2. Wszystkie nasadki ochronne nalezy zdejmo-
wac ostroznie, by ich nie uszkodzi¢, poniewaz
beda one wykorzystane podczas ponownego
montazu.

4. Poto$ wysuwa sig z przegubu, uderzajac

w jej czoto miotkiem. Potem zdejmuije sig z niej

ostong (ewentualnie wraz z nasadka i sprezyna

talerzowa) oraz czy$ci i sprawdza wielowypusty.

Montaz przegubéw wewnetrznych

e, Y - —
1. Na pofo$ nakfada sig kolejno: matg obejme, 2. Po zazebieniu wielowypustow nalezy wcisnaé
ostone z nasadka i ewentualnie sprezyne przegub na péfo$, stosujac w razie potrzeby
talerzowa. ostrozne uderzanie miotkiem.

3. Pierscien ustalajacy (zawsze nowy!) osadza
sig w rowku pétosi.

4. Przegub smaruje sig wstepnie potowa smaru
zawartego w dostarczonej tubce.

5. Jesli w konstrukcji wystepuje ochronna
nasadka, umieszcza si¢ ja, synchronizujac jej
otwory z otworami przegubu.

6. Pozostatg czescig smaru smaruje sig przegub 7. Przy zaktadaniu osfony na przegub trzeba
od strony osfony. réwniez zadba¢ o synchronizacje otworéw obu
elementéw.

8. Waski koniec ostony uszczelnia sig na péfosi
przez zaci$nigcie matej obejmy.
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