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Brake Assist:
skracanie drogi hamowania

TCS: przyspieszanie bez utraty przyczepnosci kot

ESP: stabilizacja toru jazdy

PRZYKLADY SYSTEMOW BEZPIECZENSTWA CZYNNEGO OPRACOWANYCH PRZEZ FIRME BOSCH

ELEMENTY SKEADOWE SYSTEMU EPS
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W NOWYCH WERSJACH ESP INTEGRACJA CZU]J-
NIKOW POZIOMYCH PRZEMIESZCZEN NADWO-

ZIA Z ELEKTRONICZNYM STEROWNIKIEM SYSTE-
MU ZMNIEJSZA WYMIARY [ tACZNA MASE TYCH

ELEMENTOW ORAZ ULATWIA ICH MONTAZ

modut hydrauliczny ze zintegrowanym sterownikiem elektronicznym
czujniki predkosci obrotowej kot

czujnik kata skretu kierownicy

zintegrowany czujnik przyspieszen poprzecznych
i katow obrotu nadwozia wokét osi pionowej
gtéwny sterownik silnika

W  ramach doskonalenia kolejnych
generacji ESP czujniki predkosci katowej
oraz przyspieszenia poprzecznego zostaty
zintegrowane z gtéwnym sterownikiem, co
obnizyto koszty produkcji i utatwitfo mon-
taz systemdw w pojazdach. Nastepne kro-
ki to rozszerzenie funkgcji systemu umozli-
wiajace jego wspotprace z:
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DOSKONALENIE MODULOW ELEKTROHYDRAU-
LICZNYCH DLA POTRZEB ABS I ESP STWORZY-
£EO PODSTAWY PRZYSZLOSCIOWE] KONCEPCJI
EHB (ELECTRO HYDRAULIC BRAKE), CZYLI
HAMULCOW BEZ TRADYCYJNE] NOZNE] POMPY

» automatycznymi skrzyniami biegdw
(efektem sg istotne oszczednosci pali-
wa);

> elektronicznymi ukfadami aktywnego
wspomagania kierownicy typu DSR
(dynamic steering response) dla nieza-
leznego od kierowcy korygowania kata
skretu kof;

» amortyzatorami o sterowanych elektro-
nicznie zmianach charakterystyki ttu-
mienia w celu ograniczenia bocznych
przechytéw nadwozia;

» innymi systemami wspomagania kie-
rowcy korygujagcymi za pomocg ra-
daréw lub kamer np. dystans miedzy
kolejnymi pojazdami poruszajgcymi sie
w kolumnie bgdz niezamierzone zmia-
ny pasa jezdni.

Wspomniany system DSR jest szczegélnie
pozyteczny, gdy podczas intensywnego
hamowania lewe i prawe kota znajdujg sie
na nawierzchniach o réznej przyczepnosci.
Dziatanie samego ABS sprawia wéwczas, iz
sity hamowania rozktadajg sie asymetrycz-
nie, a ingerencja ESP powoduje ograni-
czenie ci$nienia hydraulicznego w hamul-
cach kot wspdtpracujacych z nawierzchnig
bardziej przyczepng, co w sumie wydfuza
droge hamowania. Odpowiednia zmiana
kata skretu kot kierowanych przez DSR tez
stabilizuje tor jazdy, lecz pozwala na hamo-
wanie bardziej efektywne.

Globalne korzysci

Wprowadzajagc obowigzkowe stosowanie
od 1 listopada 2011 roku uktadéw stabili-
zacji toru jazdy ESP we wszystkich nowych
samochodach osobowych i dostawczych
0 masie catkowitej ponizej 6 ton (a po-
zostatych od 31 pazdziernika 2014), Ko-
misja Europejska zamierza poprawi¢ bez-
pieczenstwo ruchu drogowego na terenie
Unii. Réwnoczesnie Organizacja Narodow
Zjednoczonych ogtosita swoj program o na-
zwie ,Dekada bezpieczenstwa w ruchu
drogowym 2011-2020", ktérego efektem
ma by¢ obnizenie az o potowe Swiatowej
liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogo-
wych do roku 2020. Obecnie wynosi ona
ok. 1,3 mln os6éb rocznie. Z analizy danych
statystycznych i komputerowych symulacji
wynika, iz ukfad ESP moze zapobiec nawet
80 proc. wypadkéw spowodowanych posli-
zgiem kot pojazddw. W Europie samochody
osobowe i uzytkowe z ESP stanowig juz
teraz 63 proc. cafej floty pojazdéw. Swiato-
we dane sg mniej korzystne, gdyz wedtug
nich w roku 2013 tylko co drugi nowy sa-
mochdd bedzie mie¢ takie wyposazenie.
Dlatego Bosch pracuje obecnie nad tym,
by system ten mogt sta¢ sie globalnym
standardem dzieki znacznemu obnizeniu
kosztéw jego produkciji. |
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Rekonstrukcja CWS T-1

Produkcja tego samochodu odbywata sie
w  Centralnych Warsztatach Samocho-
dowych w Warszawie. Najpierw powstat
czterocylindrowy silnik o pojemnosci 3 |
wedtug projektu inz. Tanskiego. Jego pro-
totyp poddano prébom, ktdére zakonczyty
sie powodzeniem w 1923 roku. Pierw-
sze prototypowe nadwozie ukohnczono
w 1925 r. Potem wykonywano je w roz-
nych wersjach: torpedo, kareta, ,fatszy-
wy kabriolet”, coupé oraz jako nadwozie
dostawcze. Stosowano tez rézne silniki.
W sumie wyprodukowano ok. 800 sztuk

PODSTAWE REKONSTRUKCJI STANOWIA
ZACHOWANE FOTOGRAFIE I ODRECZNE
RYSUNKI

. A
ELEKTRYCZNE SPAWANIE ELEMENTOW
RAMY Z WYCINKOW PLASKICH BLACH
STALOWYCH

LUDWIK ROZNIAKOWSKI

Z POLSKICH SAMOCHODOW CWS T-1,
PRODUKOWANYCH W LATACH 1927-31,
NIE ZACHOWAL SIE ANI JEDEN EGZEM-
PLARZ. WSZYSTKO, CO PO NICH ZOSTA-
EO, TO PARE ZDJEC, RYSUNKOW ORAZ
LUDZKA PAMIEC, PEENA SPRZECZNOSCI

tych pojazdéw. Wszystkie mozna byto
catkowicie rozbiera¢ i sktada¢ przy uzy-
ciu jednego klucza ptaskiego, $rubokretu
i klucza do $wiec.

Uwazam, iz mimo niedostatkéw zro-
dtowych informacji technicznych mozna
i warto przywréci¢ ten wspaniaty samo-
chéd wspdtczesnym mitosnikom motory-
zacji, by dostarczy¢ im wiedzy o polskich
dokonaniach w tej dziedzinie.

Wykonanie catkowitej rekonstrukcji sa-
mochodu to czasochtonne i skomplikowa-
ne zadanie, lecz dzieki do$wiadczeniom

ODTWARZANIE PIERWOTNEGO PROJEKTU
W OPARCIU O DOSTEPNE MATERIALY
ZRODLOWE

ZESPAWANE PROFILE ODPOWIADAJA
WYMIARAMI I KSZTALTEM ORYGINALNYM,
KUTYM
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nabytym przy poprzednim, podobnym pro-
jekcie — catkowicie realne.

Podstawowym elementem konstruk-
cyjnym owczesnych samochodéw byta
rama, do ktorej montowano mechanizmy
podwozia, silnik i nadwozie. Od niej wia-
$nie rozpoczatem prace rekonstrukcyj-
ne. W CWS T-1 rama sktadata sie z dwu
ksztattowych  podtuznic, ustawionych
zbieznie i potgczonych z poprzeczkami za
pomocg nitéw. Jej elementy ramy wyko-
nywata z blach stalowych metodg kucia
matrycowego Huta Batory z Hajdukéw
Wielkich, a cafo$¢ taczono w Centralnych
Warsztatach Samochodowych w Warsza-
wie. Matryce sg oprzyrzadowaniem zbyt
kosztownym dla amatorskiej pracowni,
wiec profilowe podtuznice zespawatem
z ptaskich elementéw wycietych z blachy
stalowej o grubosci 4 mm. Tak wykona-
fem tez gtéwng poprzeczke i wszystko to
wstepnie skrecitem Srubami.

Niewiadomymi w oryginalnej konstruk-
cji s szerokosci gtowek ramy, gdyz nie-
znana jest szeroko$¢ pior resoréw i sposéb
zamocowania zespotu zderzaka (wéwczas
stosowano kilka rozwigzan). Biezace po-
stepy prac mozna obserwowac na stronie
projektu: www.cwst1.koon.pl.

Chciatbym, by ten samochdd byt mak-
symalnie zblizony wizualnie do pierwo-
wzoru, co wymaga odpowiednich dziatan,
totez poszukuje sponsorskiego wsparcia
w odtworzeniu tego historycznego pierw-
szego polskiego samochodu.

Zainteresowanych prosze o kontakt:

cwstl@wp.pl
Can.

GOTOWA RAMA TO DWIE PODEUZNICE
POLACZONE PRZYKRECONYMI DO NICH
POPRZECZKAMI
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