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Czujniki i mikroprocesorowy sterownik ABS rozpoznawały, które z kół zo-
stały zablokowane, nie czekając aż zablokują się wszystkie, ponieważ 
prędkość obrotowa każdego z nich mierzona była osobno.

Dzięki temu ciśnienie hydrauliczne w poszczególnych hamulcach można było odpowiednio 
zmniejszać lub zwiększać. To z kolei pozwoliło wykorzystać wspomniane elementy ABS do 
stworzenia systemu ASR zapobiegającego ślizganiu się kół napędowych na skutek np. zbyt 
intensywnego przyspieszania ich obrotów. Następnym etapem rozwojowym było wykorzy-
stanie możliwości takiego selektywnego użycia hamulców, czyli stworzenie układu stabili-
zacji toru jazdy (electronic stability program), w skrócie ESP.                         str. 12
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