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Nowa gama olejow Castrol

PAWEL MASTALEREK

KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO
CASTROL

W 2011 ROKU CASTROL PRZEDSTAWIE NOWA
LINIE OLEJOW SILNIKOWYCH DO SAMOCHO-
DOW OSOBOWYCH I DOSTAWCZYCH. ZASTO-
SOWANO W NIEJ INNOWACYJNA TECHNOLOGIE
FST’, CzYLI FLUID STRENGTH TECHNOLOGY™

ODPOWIEDNIE KONFIGURACJE MOBILNYCH PROMIENNIKOW POZWALAJA TWORZYC NAJLEPSZE POD WZGLEDEM TECHNICZNYM
I EKONOMICZNYM WARUNKI DO SUSZENIA POJEDYNCZYCH ELEMENTOW NADWOZI

szybciej niz przy suszeniu konwekcyjnym
z uzyciem ogrzewanego powietrza w ka-
binie lakierniczej. Jest to réwniez metoda
najbardziej energooszczedna. Za dodatko-
wa korzy$¢ wynikajaca z tego rozwigzania
trzeba uzna¢ tez catkowitg eliminacje za-
nieczyszczania warstw lakieru pytem po-
jawiajgcym sie przy tradycyjnym suszeniu
Z wymuszonym obiegiem powietrza.
Odpowiednio do praktycznych potrzeb
(wielko$ci suszonych elementéw, ksztattu
ich powierzchni oraz specyficznych wa-
runkow warsztatowych) oferowane sg réz-
ne odmiany konstrukcyjne promiennikow
podczerwieni. Do suszenia miejscowego,

tzn. niewielkich powierzchni, przeznaczo-
ne sg konstrukcje najprostsze, czyli reczne
lampy promiennikowe. Zdecydowanie bar-
dziej popularne sg przenosne, statywowe
stanowiska promiennikowe, wykorzysty-
wane przy matych i $rednich naprawach
lakierniczych. Mozliwe jest ich dowolne
przemieszczanie w obrebie warsztatu,
dzieki statywom wyposazonym w kotka.
Dostepne sg w tej grupie promienniki jed-
no-, dwu-, lub tréjkasetowe, posiadajace
wysiegniki z amortyzatorami gazowymi,
umozliwiajgcymi swobodne manipulacje
przy ustawianiu kaset grzewczych oraz
utrzymywanie ich w ustalonej pozycji

(np. do suszenia drzwi, pokrywy silnika
lub dachu). Stosowane bywajg réwniez
tzw. mobilne systemy szynowe, mocowane
na $cianie lub na suficie. Dajg one moz-
liwo$¢ przesuwania modutéw grzewczych
w kierunku wzdtuznym i poprzecznym,
a takze ich ustawiania na odpowiedniej
wysokosci i pod wtasciwym katem. Ta kon-
strukcja jest uzywana do suszenia wiek-
szych powierzchni nadwozi pojazdéw.

Zdecydowanie najbardziej rozbudo-
wanymi konstrukcjami sg rézne wersje
tzw. systeméw bramowych. Umozliwia-
ja one jednoczesne suszenie pojazdu ze
wszystkich stron.
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Rozwigzanie to wzmacnia film olejowy
i nadaje mu wysokie zdolnosci adaptacyj-
ne do zmiennych warunkdéw pracy silnika
i zmiennych warunkoéw eksploatacji pojaz-
du. Tym samym redukuje kontakt metal-
metal o ponad 40%, co wptywa na zwiek-
szenie wytrzymatosci i trwaftosci silnika.
Technologia Fluid Strength Technology ™
jest stosowana we wszystkich olejach no-
wej gamy EDGE, a nie tylko wersji Profes-
sional dostepnej w warsztatach autoryzo-
wanych. Od konca tegorocznych wakacji
nowy Castrol EDGE z FST™ sukcesywnie
trafia do sklepdéw w catej Polsce.

Wymagania producentéw
samochodéw rosng

Bywajg tez niekiedy wzajemnie sprzecz-
ne, wiec jednoczesne ich spetnianie sta-
je sie wtedy bardzo trudne. Spetnia¢ je
jednak trzeba. Z jednej strony wiazg sie
one z coraz ostrzejszymi normami Euro,
ograniczajgcymi  dopuszczalng  emisje
spalin, a zwtaszcza dwutlenku wegla CO,,.
Zmniejszy¢ ja najtatwiej dzieki spalaniu
mniejszych iloéci paliwa, co jednocze$nie
wigze sie ze spadkiem mocy silnikéw. Na-
bywcy samochoddéw preferujg jednak silni-
ki coraz mocniejsze, a to oznacza przeciez
spalanie wigkszych ilosci paliwa...

Dla sprostania tym sprzecznym wyma-
ganiom konstruuje sie silniki o matych po-
jemnosciach, lecz z turbosprezarkami dla
zwiekszenia mocy. Mniejsza pojemnos¢
daje mniejsze zuzycie paliwa, a co za tym
idzie — spetnienie bardziej rygorystycznych
norm. Turbodotadowanie jednak ten efekt
W znacznej czesci niweczy, gdyz polega

przeciez na spalaniu wigkszych dawek
mieszanki paliwowo-powietrznej w tej sa-
mej objetosci cylindrow. Tak wiec ta kon-
cepcja, nazywana downsizingiem, rodzi
w efekcie mate, lecz bardzo obcigzone sil-
niki. Ma ona jeszcze inne skutki uboczne,
poniewaz zastosowanie turbosprezarek
moze powodowac¢ nawet ponad dwukrot-
ny wzrost $rednich ci$nien w cylindrach,
co bezposrednio obcigza uktad korbowo-
ttokowy i oczywiscie olej silnikowy beda-
cy jego integralng czescia.

Nowe oleje
dla zmodyfikowanych silnikéw
fagodzenia tych
rzystnych zjawisk legta u podstaw Fluid
Strength  Technology ™. Technologia ta
umozliwia wykorzystanie zmiennego cis-
nienia w filmie olejowym znajdujacym
sie pomiedzy ciernie wspofpracujgcymi
elementami silnika i dostosowywanie
trwatosci tego oleju do zmiennych warun-
kow pracy. W przypadku matych obcigzen
(np. praca na jatowych obrotach podczas
postoju przed skrzyzowaniem) ci$nienia
te sg niskie i olej zachowuje znakomitg
ptynno$¢, obnizajac zuzycie paliwa dzieki
swym niewielkim oporom wewnetrznym.
Podczas duzych obcigzen nastepuje
gwattowny wzrost ci$nienia w filmie ole-
jowym (nawet do 10 ton/cm?). Dotyczy to
szczegblnie miejsc kontaktu krzywek watu
rozrzadu z popychaczami zaworowymi lub
panewek korbowoddéw. Olej musi wow-
czas posiada¢ na tyle duzg wytrzymatosc,
by nie dopusci¢ w tych potgczeniach do
kontaktu metalu z metalem. Takie wzmoc-

Koniecznos¢ nieko-

nienie filmu olejowego umozliwia wtasnie
technologia Fluid Strength Technology™,
stosowana tylko w najbardziej zaawanso-
wanych produktach, jakimi sg oleje Castrol
EDGE i Castrol EDGE Professional.

Badania techniczne
Mozliwosci  tego rozwigzania
sprawdzano w dwoch testach wytrzyma-

nowego

fo$ci opracowanych przez inzynieréw Ca-
strola. W pierwszym wytrzymafo$¢ filmu
olejowego sprawdzana jest poprzez rejestro-
wanie kontaktéw metal-metal. Do préb wy-
brano najbardziej obcigzone pary elemen-
tow silnika rozdzielonych filmem olejowym.
Podtgczono do kazdego z nich inny biegun
elektrycznego obwodu i aparature rejestru-
jacg zachodzacy miedzy nimi przeptyw
fadunkéw elektrycznych. Moze do niego
dochodzi¢ jedynie podczas bezposredniego
kontaktu np. krzywki watu rozrzadu z po-
pychaczem, poniewaz olej nie przewodzi
elektrycznosci. Badania te prowadzono
w catym zakresie predkosci obrotowych
danego silnika. Drugi test przeprowadzono
na hamowni, na ktorej umieszczono sa-
mochdd pokonujgcy maksymalne obcigze-
nie, przy maksymalnych obrotach silnika.
W trakcie tych badan nie uzupetniano oleju
silnikowego. Tankowanie odbywato sie bez
przerywania procedury testowej. Chodzi-
fo o sprawdzenie, jak technologia FST™
przyczynia sie do przedtuzenia zywotno$ci
silnika pracujgcego w tak ekstremalnych
warunkach. Oba testy dowiodty, iz taki sam
silnik z olejem Castrol EDGE wytrzymuje
przebieg 0 35% dtuzszy, niz przy zastoso-
waniu olejéw konkurencyjnych. |
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