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TECHNOLEOGICZNA

Tester Mega Macs 66 PRZEWAGAMT

Rozwoéj motoryzacyjnej elektroniki po-
zwolit wyeliminowa¢ z uktadéw zapto-
nowych mechaniczne przerywacze i roz-
dzielacze impulséw wysokiego napiecia,
bedace najbardziej zawodnymi ich ele-
mentami.

W OFERCIE DZIALU WYPO-
SAZENIA WARSZTATOWEGO
HELLA POLSKA POJAWILO SIE

WYPOSAZENIE
ORYGINALNE

URZADZENIE DIAGNOSTYCZ-
NE HELLA GUTMANN SOLU-
TIONS O NAZWIE MEGA MACS
66. JEST TO NOWOCZESNY
TESTER I ROWNOCZESNIE
BAZA PLATFORMY WSPOMAGA-
JACEJ] PRACE WARSZTATU
SAMOCHODOWEGO

Sam modufowy tester diagnostyki sze-
regowe] Mega Macs 66 osadzony jest
na aluminiowej ramie oklejonej trwatym
tworzywem sztucznym, co zabezpiecza
wewnetrzne ukfady elektroniczne przed
uszkodzeniami mechanicznymi i drgania-
mi. Kolorowy, 12-calowy ekran dotyko-
wy pozwala na komunikacje z testerem.
Wewnetrzny akumulator zapewnia kilku-
godzinng niezaktocong prace. W tylnej
czesci obudowy znajduja sie trzy gniazda
dla modutéw funkcjonalnych oraz porty
komunikacyjne: LAN — RJ45, USB, DVI-D
i zasilania zewnetrznego. Urzadzenie wy-
posazono takze w interfejs Wi-Fi.

W wersji
sazony jest w jeden modut funkcjonalny
podfagczany do 16-stykowego gniazda
OBD pojazdu w celu komunikacji z jego
sterownikami. Modut ten mozna w trakcie
pracy wyjac¢ z kieszeni obudowy i pozosta-
wi¢ w badanym samochodzie. Wéwczas
pofaczy sie on automatycznie systemem
bezprzewodowej komunikacji z pozostatg
czescig testera, usytuowang w miejscu
dogodnym dla diagnosty i nawet znacznie
oddalonym od pojazdu.

Urzadzenie Mega Macs 66 standardowo
wyposazone jest takze w modut tacznosci
bezprzewodowej z komputerem warsztato-
wym, co umozliwia faczenie z Internetem
i korzystanie z dodatkowych ustug. Do tacz-
nosci z komputerem uzywa¢ mozna row-
niez kabla USB lub interfejsu Wi-Fi.

podstawowej tester wypo-
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Pozostate wolne kieszenie modu-

tow funkcjonalnych stuzg do rozbudowy
funkcji testera. Modut pomiarowy ST 66
zawiera multimetr, 2-kanatowy oscylo-
skop (rozdzielczo$¢ 10 MHz, prébkowanie
64 MS/s) oraz interfejs do potaczenia
Z cegami amperowymi wykorzystywany-
mi podczas pomiaréw pragdéw w instalacji
elektrycznej samochodu. Oprogramowa-
nie testera pozwala na jednoczesng prace
dwoéch modutéw pomiarowych, daje to
mozliwos$¢ pracy oscyloskopu w systemie
4-kanatowym. Wewnetrzna pamie¢ po-
zwala na zachowanie danych z badania
500 pojazdéw. Mozna je wyswietla¢ na
ekranie, drukowac lub skasowac.

W wersji podstawowej Mega Macs 66
realizuje wszystkie typowe funkcje urza-
dzen diagnostycznych: komunikacje ze
sterownikami, odczyt koddéw bteddw,
kasowanie btedéw, kasowanie inspekcji
przegladowej, odczyt parametrow pracy
komponentéw (jednoczesnie do 16 pa-
rametréw przedstawianych graficznie lub
32 cyfrowo), wysterowanie podzespotéw,
adaptacje podzespotéw, kodowanie ste-
rownikow.

Nowatorska platforma diagnostyczna
opracowana przez specjalistow z Hella
Gutmann Solutions wzbogaca tester Mega
Macs 66 o wybierane przez uzytkownika
nastepujace opcje dodatkowych licencji:
» update — aktualizacja oprogramowania

diagnostycznego;

» data — dostep online do bazy danych
technicznych;

> repair — korzystanie online z bazy opi-
séw usterek i sugerowanych procedur
ich usuwania, dostep do interaktyw-
nych schematéw potaczen instalacji
elektrycznej pojazdu, dostep do opiséw
komponentéw, ich budowy, wtasciwo-
ci i sposobu diagnozowania;

> repair flat — repair + call flat — infoli-
nia pozwalajgca korzystac z konsultacji
fachowcow Centrum Pomocy Technicz-
nej Hella Gutmann Solutions w czasie

naprawy samochodu.

W niedalekiej przysztosci, jezeli uzytkow-
nik urzadzenia Mega Macs 66 wybierze
maksymalng opcje pomocy, bedzie mogt
w przypadku trudno$ci z rozwigzaniem
problemu przesta¢ automatycznie ze swo-
jego testera dane badanego pojazdu, od-
czytane kody bteddw, zmierzone parame-
try pracy komponentéw bezposrednio do
Centrum Pomocy, by otrzymaé¢ zwrotnie
wskazowki dalszego postepowania.

Takich mozliwosci dotychczas nie ofe-
rowat zaden producent i dostawca urza-
dzen diagnostycznych. Urzadzenie Mega
Macs 66 wraz ze wszystkimi opcjami
sprzetowymi oraz dodatkowymi ustugami
platformy diagnostycznej jest juz dostepne
w ofercie handlowej oficjalnych dystrybu-
toréw produktéw Hella Gutmann Solutions
na rynku polskim.

FOT. HELLA-GUTMANN

Mikroprocesorowe sterowniki sil-
nikdw, zarzadzajace réwnoczesnie
systemami zapfonu i wtrysku pali-
wa, precyzyjnie dostosowujg osob-
no dla kazdego cylindra moment
przeskoku iskry na $wiecy oraz
wielkos¢  wtryskiwanych — dawek
do aktualnych warunkéw pracy.
W zwigzku z tym w latach 90. ubie-
gtego stulecia powstaly tez nowe
konstrukcje cewek zaptonowych.

Stosunkowo najwczesniej po-
jawity sie pojedyncze cewki zmi-
niaturyzowane, zwane potocznie
kompaktowymi lub otéwkowymi
z racji swych rozmiaréw i ksztat-
tow. Montowano je bezposrednio
na swiecach zaptonowych, dzieki
czemu mozna byto zrezygnowad
w ogdle z elastycznych przewoddéw
wysokiego napiecia. Rozwigzanie
to jednak nie zyskato powszechne-
go uznania, poniewaz po pierwsze,
cewka umieszczona w ciasnym
zagtebieniu gtowicy przystosowa-
na by¢ musiata do bardzo nieko-
rzystnych warunkéw termicznych,
co ograniczato mozliwosci dosko-
nalenia jej parametréw elektrycz-
nych, po drugie, powstaty w tym
czasie nowe, doskonalsze rodzaje
przewodow zaptonowych, wiec
ich eliminacja stata sie znacznie
mniej opfacalna, a po trzecie, do-
chodzace do takich cewek kable
niskonapieciowe tez musiaty miec
zwiekszong odpornos¢ termo-
chemiczng i dodatkowe ekrano-
wanie, zapobiegajgce wzbudzaniu
w nich niepozadanych impulséw
elektrycznych.

Zdecydowanie  wieksza po-
pularnos¢ zyskaty w ostatniej
dekadzie XX wieku tzw. cewki ze-
spolone, czyli zintegrowane we

wspdlnej obudowie zespoty kilku
cewek, z ktérych kazda dwoma
przewodami wysokiego napiecia
dostarcza réwnoczesne impulsy za-
ptonowe do dwu swiec. Koncepcja
ta zostata zaniechana, gdyz powo-
dowata podwojenie zuzycia energii
elektrycznej bez zadnych wyni-
kajacych z tego korzysci. W przy-
padku silnika czterocylindrowego
na kazdy cykl pracy pojedynczego
cylindra przypadaty bowiem dwie
iskry zaptonowe: jedna (potrzebna)
pod koniec suwu sprezania i druga
(zbedna, cho¢ nieszkodliwa) na po-
czatku wydechu.

Konstrukcyjne zalety cewek ze-
spolonych, lecz juz bez tej ich gene-
ralnej wady, zostaty wykorzystane
W nowszym rozwigzaniu, nazywa-
nym ,cewky szeregowga”. Polega-
fo ono na potaczeniu w jednym
zwartym module czterech, pieciu
lub szedciu (zaleznie od liczby cy-
lindrow silnika) cewek indywidual-
nych dla kazdego cylindra. Kazda
z nich taczy sie z jedng Swieca za-
ptonowa za pomoca pojedynczego
przewodu wysokiego napiecia.

Zastosowanie stosunkowo dtu-
gich przewodéw zaptonowych
umozliwia umieszczenie zespotéw
cewek w korzystnym oddaleniu od
najgoretszych czesci silnika. Nie sg
wiec one nagrzewane z zewnatrz,
a moga by¢ nawet dodatkowo
chfodzone dla odprowadzania
ciepfa wytwarzanego w ich wne-
trzach. Ma to szczegdlne znaczenie
w przypadku silnikéw wysokoobro-
towych, zwieksza tez bardzo ogdl-
ng trwafos¢ eksploatacyjng cewek,
ktore kosztujg przeciez o wiele
wiecej niz jakiekolwiek kompletne
wigzki przewoddw zaptonowych.
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