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LED - technologia przysztosci

TOMASZ SUPADY

Nowoczesne lampy diodowe LED poja-
wiajg sie coraz czeéciej w nowych mo-
delach samochodéw jako ich oryginalne
wyposazenie, zwtaszcza w postaci Swiatef
do jazdy dziennej (DRL). Sg one obowigz-
kowo fabrycznie montowane we wszystkich
samochodach osobowych i dostawczych
od lutego tego roku (zgodnie z dyrektywa
Komisji Europejskiej 2008/89/WE), a od
sierpnia 2012 roku obowigzek ten do-
tyczy¢ bedzie takze samochodéw ciezaro-
wych i autobusow.

Rozwigzanie to oznacza bowiem obniz-
ke kosztéw eksploatacji pojazdu, bedaca
skutkiem istotnych oszczednosci w poborze
energii, co w ostatecznym bilansie wigze sie
7 redukcja zuzycia paliwa. Swiatta do jazdy
dziennej wyposazone w diody LED pozwa-
lajg oszczedzi¢ w poréwnaniu ze zwyktymi
zaréwkami halogenowymi ok. 150 watéw
pobieranej mocy. Kazdy z dwoch modutéw
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EKSPERT PHILIPS AUTOMOTIVE

TA, ROZWIJAJACA SIE OBECNIE NAJSZYBCIEJ,
DZIEDZINA TECHNIKI OSWIETLENIOWE] NAZY-
WANA JEST SWIATLEM IV GENERAC]JI. JEJ] ENERGO-
OSZCZEDNOSC PRZYNOSI W MOTORYZAC]I
ZMNIEJSZENIE ZUZYCIA PALIWA I EMISJI CO,

LED ma moc zaledwie 7 W, wiec tagczna
moc $wiatet do jazdy dziennej wynosi tylko
14 W. Alternatywne uzycie Swiatet mijania
w czasie jazdy w dzieh to pobér mocy rze-
du 110 W przez same reflektory gtéwne
(dwa razy po 55 W), a przeciez réwno-
cze$nie energie pobierajg wtedy takze
inne zarowki w samochodzie (np. $wiatta
pozycyjne, obrysowe, o$wietlenie tablicy
przyrzadéw), co w sumie daje obcigzenie
poktadowych zrodet energii elektrycznej na
poziomie 150-180 W.

Do wyprodukowania energii zuzywanej
przez100-watowy odbiornik podczas jaz-
dy na dystansie 100 kilometréw potrzeba
ok. 0,13 litra paliwa. W przypadku diodo-
wych $wiatet do jazdy dziennej o tacznej
mocy 14 W do uzyskania energii potrzeb-
nej na 100-kilometrowym dystansie wy-
starcza zaledwie 0,02 | benzyny lub oleju
napedowego.

Diodowe lampy DRL zapewniajg nie
tylko zmniejszenie zuzycia paliwa, lecz
takze lepsza widoczno$¢ na drodze wy-
posazonego w nie pojazdu, czyli wieksze
bezpieczenstwo jazdy. Temperatura bar-
wowa S$wiatfa biate] diody LED wynosi
bowiem 6000 K, czyli znacznie wiecej niz
przy standardowych zaréwkach halogeno-
wych, jak réwniez lampach ksenonowych.
Dzieki temu moduty ztozone z diod LED
emitujg bardzo jasne $wiatfo. Zwieksza to
bezpieczenstwo na drodze, gdyz sprawia,
ze pojazd jest dobrze widziany przez in-
nych uczestnikéw ruchu, zaréwno w pet-
nym stoncu, jak i w czasie ztych warun-
kéw pogodowych.

Trzecim istotnym argumentem na rzecz
nowych zrédet Swiatta jest ich trwafos¢
eksploatacyjna. W przypadku modutéw
Philipsa szacowana jest ona na 10 000
godzin, czyli ok. 14 miesiecy nieprze-
rwanego $wiecenia. Samochdd osobowy
poruszajacy sie w tym czasie ze $rednig
predkoscig 50 km/h przejechatby dys-
tans 500 000 kilometréw, gdyby nie to,
iz z innych powodoéw jego $rednia dtugosc
uzytkowania jest wcigz jeszcze znacznie
mniejsza. W samochodach ciezarowych
wymiana diod co pét miliona kilometrow
oznacza réwniez powazne uproszczenie
okresowych prac serwisowych.

Dla ciezkich pojazdéw drogowych
Philips opracowat specjalne
nie o nazwie LED Daylight MasterLife 8,
na rynku europejskim dostepne od wrze-
$nia br. Zastosowana w nim technologia
Philips Luxeon® wykorzystuje najsilniej-
sze diody LED emitujgce biate $wiatto
o temperaturze 6000 K, czyli o prawie
2000 K wiekszej od lamp ksenonowych.
Uzyskane oszczedno$ci w zuzyciu paliwa
moga by¢ w skali duzej floty transportowej
bardzo znaczne.

Akcesoryjne $wiatta diodowe do jaz-
dy dziennej mozna réwniez zamontowac
w starszych modelach samochodéw. Jed-
nak nalezy przy tym zwrdci¢ uwage, czy
posiadajg one homologacje dopuszczajacg
ich uzytkowanie na terenie danego kraju.
Oprécz tego muszg mie¢ umieszczony na
kloszu symbol RL, ktéry oznacza $wiatta do
jazdy dziennej. Je$li wymogi te nie sg spet-
nione, uzytkownik pojazdu moze zostac¢
ukarany mandatem. Poza tym takie pod-
rabiane produkty bez homologacji odzna-
Czaja sie przewaznie niska jakoscig wykona-
nia i w zwigzku z tym takze niedostateczng
trwato$cig. Wynika to gtéwnie z nieszczel-
nosci modutéw i braku efektywnego od-
prowadzania ciepta. Bywa tez, iz lampy
podrabiane majg niewfasciwe parametry
Swietlne, czyli $wieca gorzej, a dodatkowo
mogg oSlepia¢ kierowcow nadjezdzajacych
z przeciwka. Dlatego nalezy kupowac wy-
tacznie o$wietlenie samochodowe pocho-

rozwigza-

dzace od sprawdzonych producentow.
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VI Konwencja Polskich Dealeréow Samochodéw

Poprawa organizacji 1 rentownosci
serwisu naprawczego
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POD TAKIM WSPOLNYM TYTULEM, BEDACYM ROWNO-
CZESNIE WSPOLNA PLATFORMA DYSKUSYJNA, ODBYLY
W DNIACH 26-27 PAZDZIERNIKA BR. W POZNANIU
DWA WYMIENIONE POWYZEJ CYKLICZNE SPOTKANIA

W tej dwucztonowej konferencji, zorga-
nizowanej, jak zwykle, przez Polskg Izbe
Motoryzacji, uczestniczyli: samochodowi
dealerzy, serwisy blacharsko-lakiernicze
i mechaniczne (autoryzowane i nieauto-
ryzowane), towarzystwa ubezpieczenio-
we, rzeczoznawcy i likwidatorzy szkdd.
Tematem byty zagadnienia nierzadko

Podczas konferencji rozstrzygniete zostaty trzy
plebiscyty:

Menedzer Rynku Dealerskiego 2011,

Ztoty Zderzak,

Auto Salon 2010.

Tytut Menedzer Rynku Dealerskiego i nagroda
sponsorowana przez BZ WBK Leasing SA zo-
staty decyzjg Kapituty ztozonej z niezaleznych
autorytetéw polskiego rynku motoryzacyjnego
przyznane lIreneuszowi Szpotowi, prezesowi
zarzadu Szpot sp. z 0.0. ze Swarzedza, za kon-
sekwentne budowanie nowoczesnej, wielomar-
kowej firmy dealerskiej oraz dziatalno$¢ na rzecz
lokalnej spotecznosci i niepetnosprawnych dzieci.

kontrowersyjne, lecz tym bardziej wy-
magajace kompromisowej wspofpracy
zainteresowanych stron. Ten cel wtasnie
udato sie osiagnac.

Czynny udziat w panelach dyskusyj-
nych wzieli m.in. przedstawiciele takich
firm ubezpieczeniowych, jak: Allianz, PZU,
Benefia, Warta i Avila. Odpowiadali oni na

Nagroda Ztoty Zderzak 2011, przyznawana
juz po raz szésty na podstawie ogélnopolskiego
badania satysfakcji serwiséw samochodowych
ze wspotpracy z firmami ubezpieczeniowymi,
przypadta w udziale TUIR Allianz SA, drugie
miejsce zajat PZU SA, a trzecie — Towarzystwo
Ubezpieczern Ogélnych AVIVA.

W tym roku badanie przeprowadzone zosta-
fo za pomoca ankiety elektronicznej kierowanej
w terminie od 3 lipca do 7 pazdziernika 2011 r.
do serwiséw niezaleznych oraz ASO. Patronat
nad tym projektem objat Rzecznik Ubezpieczo-
nych, a sponsorami badan byty firmy: Audatex
Polska sp. z 0.0. oraz Auto On-line.

wiele pytan padajgcych z sali, a dotycza-
cych stawek za roboczogodziny, faktur zré-
dfowych, odszkodowan za brak mozliwosci
korzystania z samochodu zastepczego etc,
czyli gféwnych kontrowersji miedzy serwisa-
mi a firmami ubezpieczeniowymi. Dyskusja
byta rzeczowa i szczera, cho¢ momentami
burzliwa, lecz dzigki sprawnemu jej popro-
wadzeniu przez Romana Kantorskiego, pre-
zesa PIM, przyniosta w efekcie wyjasnienie
réznych dotychczasowych nieporozumien.
Panelom  dyskusyjnym
fy monograficzne seminaria. Na jednym
z nich omawiano kwestie przysztosci au-
toryzowanych stacji obstugi i ich konku-
rencji z serwisami niezaleznymi. Drugie
po$wiecone byfo orzecznictwu sadowe-
mu w zakresie odszkodowan z tytutu OC
ze szczegblnym uwzglednieniem uregu-
lowan prawnych dotyczacych pojazdéow
zastepczych na przyktadzie Polski i innych
krajéw Unii Europejskiej. Na kolejnym
zaprezentowane zostaty perspektywy roz-
woju sektora napraw powypadkowych.
Inne przyktady seminaryjnych tematéw
to: znaczenie dla towarzystw ubezpiecze-
niowych ich wtasnych sieci naprawczych,
zagadnienia standaryzacji, kategoryzacji
i samocertyfikacji warsztatdw napraw-
czych, a takze problemy zwiazane z wy-
korzystywaniem kalkulacji Audatex.

towarzyszy-

Tytut Auto Salon 2010, przeznaczony dla
najlepszego  obiektu  dealersko-serwisowego
w Polsce, zdobyta firma Volkswagen Bednarek
Z todzi. Zadecydowato o tym jury w sktadzie:
Katarzyna Pilarek — architekt, Krzysztof Trzeciak
— redaktor naczelny czasopisma ,Serwis Moto-
ryzacyjny”, Magdalena Patajewicz — Polska Izba
Motoryzacji. Wyrdznienia w tej rywalizacji uzy-
skaty firmy: Citroén Polska (Warszawa) i Karlik
Volvo (Poznan Baranowo).

W tegorocznej konferencji wziefo udziat po-
nad 200 uczestnikéw. Towarzyszyta jej réwniez
wystawa ,Wokéf rynku dealerskiego i serwiso-
wego”.
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