10 | KONSTRUKCJE | PODWOZIE

Uktad EPHS TRW

MICHAEL MULLER

System elektrohydrauliczny jest monto-
wany w wielu seryjnie produkowanych
modelach samochodéw osobowych i do-
stawczych, gdyz ma on korzystny wptyw
na oszczedno$¢ paliwa. Cinienie hydrau-
liczne jest w nim wytwarzane przez
zintegrowany w jednej obudowie zespot
pompowy, obejmujacy: elektronicznie ste-
rowany silnik bezszczotkowy, pompe ze-
batg z zaworem odcigzajacym, zbiornik
ptynu hydraulicznego oraz elektroniczng
jednostke sterujaca (ECU).

Zaletg tego systemu w pordéwnaniu
z konwencjonalnymi rozwigzaniami hy-
draulicznymi jest brak napedu pasowego,
przekazujgcego moc ze spalinowego sil-
nika pojazdu do pompy wspomagajacej.
Silnik elektryczny zespotu pompowego
jest zasilany napieciem 12 V i najczesciej
dziata w sposob ciggly z matg predkoscia,
dla podtrzymania cis$nienia hydrauliczne-
go w uktadzie. Wieksza moc rozwija jedy-
nie wtedy, gdy w uktadzie kierowniczym
potrzebna jest sita wspomagajaca. Zapew-
nia to oszczedno$¢ energii, a tym samym
paliwa i zmniejsza emisjg CO,.

W stosunku do klasycznych hydrau-
licznych uktadéw wspomagania o podob-
nym przeznaczeniu system EPHS umoz-
liwia oszczedno$¢ paliwa na poziomie
0,3 1/100 km, a obecnie oszczedno$¢ juz
0,1 I uwazana jest za duze osiagniecie.

Przyszto$¢ nalezy jednak do elektro-
mechanicznego  wspomagania  uktadu
kierowniczego (EPS). Oprécz potencjal-
nej oszczednosci paliwa jak w elektro-
hydraulicznych uktadach EPHS uktad EPS
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SPECJALISTA DS. TECHNICZNYCH TRW

ELEKTROHYDRAULICZNY SYSTEM EPHS

TO ROZWIAZANIE POSREDNIE POMIEDZY TRA-
DYCYJNYM UKEADEM HYDRAULICZNYM A NAJ-
NOWSZYM ELEKTROMECHANICZNYM WSPOMA-
GANIEM UKEADU KIEROWNICZEGO (EPS)

ma takze te zalete, ze jego elektroniczng
jednostke sterujagca mozna powigzac
z innymi aktywnymi uktadami pojazdu.
Aktywny i bezposredni wptyw na ukfad
kierowniczy mogg zatem wywiera¢ takze
dodatkowe informacje z uktadu hamulco-
wego lub czujnikdéw otoczenia.

EPHS odznacza sie wyjatkowg ela-
stycznoscig, jesli chodzi o mozliwosci
jego stosowania w nowych modelach
samochoddw, poniewaz zespét pompowy
daje sie wkomponowywa¢ w dowolnym
miejscu struktury nadwozia. Na przyktad
w modelu Ford Focus C-Max znajduje
sie on w przedniej prawe] wnece kofa.
taczy sie go z przektadnig kierowniczg
za pomoca specjalnych przewodéw izo-
lowanych guma, ktére ttumig oscylacje
ukfadéw elektrohydraulicznych oraz pul-
sowanie ci$nienia i wibracje.

Firma TRW wprowadzita uktad EPHS
w roku 1998 do seryjnego montazu
w samochodach Opel Astra, a nastepnie
miedzy innymi w modelach: VW Polo,
Ford Focus, Opel Vectra i Zafira. Obecnie
eksploatowanych jest na $wiecie kilka-
nascie milionéw kompaktowych i duzych
samochoddw rodzinnych wyposazonych
w EPHS. Mogg wiec one pojawia¢ sie
w kazdym niezaleznym warsztacie na-
prawczym.

Jezeli kierowca narzeka na hatas
podczas skrecania kierownicy, nie nalezy
spieszy¢ sie z wymiang zespotu pom-
powego, lecz najpierw przeprowadzi¢
szczegbtowe badanie. Hatasy takie wy-
stepujg bowiem gtéwnie po naprawach

uktadu kierowniczego lub elementéw
podwozia w bezposrednim jego sasiedz-
twie. Wiele zespotéw pompowych, zwré-
conych jako rzekomo wadliwe, dziafa
doskonale na stanowisku kontrolnym,
poniewaz przyczyna hataséw lezy gdzie
indziej. W przypadku EPHS pewien ha-
fas jest zawsze nieunikniony, szczegdlnie
przy petnym skrecie kierownicy. Wskazu-
je to po prostu, ze osiggnieto maksymal-
ne parametry dziatania i pozostaje jedy-
nie wyjasnic¢ to klientowi.

Jezeli jednak stycha¢ gtosne ,wycie”
podczas zmiany obcigzenia pompy, to
mozna podejrzewac, ze problem ma zwia-
zek z uktadem pompowym. Poszukiwanie
usterki nalezy zacza¢ od precyzyjnego
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zbadania pojazdu i jego elementéw pery-
feryjnych. Obejmuje to takze sprawdzenie
napiecia tadowania. Jezeli jest ono zbyt
niskie (ponizej 13 V), zwigksza sie pobor
pradu przez ukfad kierowniczy, co moze
powodowac¢ hatasy styszalne wewnatrz
pojazdu. Ponadto, na samym poczatku
nalezy sprawdzi¢ i wykluczy¢ wptyw sta-
nu, poziomu i temperatury oleju hydrau-
licznego na dziatanie uktadu.

Nastepnie trzeba oceni¢ stan prze-
woddéw. W reakcji na sygnat z ukfadu
kierowniczego pompa musi natychmiast
zwiekszy¢ obroty i wpompowac¢ olej do
przektadni  kierowniczej. Powoduje to
szybki wzrost cisnienia i wywotuje inten-
sywne wibracje przewodéw. W zwigzku

z tym podczas produkcji pojazdu prze-
wody sg izolowane gumag i mocowane do
specjalnych zaczepéw karoserii.

Podczas kazdej naprawy dotyczacej
zespotu pompowego lub przewoddw me-
chanik musi $cisle przestrzega¢ zalecen
producenta pojazdu. pulsujacy
przewod zetknie sie z nadwoziem lub ze-
spét pompowy nie zostanie odpowiednio
zamontowany, poziom hatasu wewnatrz
pojazdu moze sie zwiekszyc.

Stosowane przewody musza ttumi¢ pul-
sowanie cisnienia. Nalezy wiec odnalez¢
miejsca, w ktorych sg one zgiete pod zbyt
ostrym katem lub nadmiernie naprezone.
Obie te usterki mogg by¢ przyczyna utraty
wtasciwosci ttumigcych. Tyle samo uwagi

Jezeli
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nalezy pos$wieci¢ na sprawdzenie mocowa-
nia i stanu przewododw elektrycznych. Jed-
ng z przyczyn hatasu moze by¢ styk prze-
wodu elektrycznego z uchwytem zespotu
pompowego lub zbiornikiem oleju.

Zesp6t pompowy jest umieszczony na
gumowych poduszkach w specjalnie za-
projektowanym uchwycie. Jezeli uchwyt
nie zostat zamontowany poprawnie lub
zostat uszkodzony wskutek uderzenia,
nalezy go wymieni¢ na oryginalng czes¢
zamienna.

Na koniec warto podkresli¢, ze w za-
kresie uktadéw EPHS firma TRW dostar-
cza kompletne zestawy zamienne, zawie-
rajgce nie tylko gtéwne komponenty, lecz
takze i niezbedne drobne akcesoria. [ |
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