Tradycyjna koncepcja tego rodzaju urza-
dzen dojrzata juz do zmian. Dlatego grupa
pracownikéw WSOP wraz z polskimi pro-
gramistami i praktykami diagnostyki pojaz-
doéw potaczyta w tym nowym projekcie nie-
mieckie rozwigzania mechaniczne, polskie
software’owe i designerskie z doswiadcze-
niami kilkunastu lat pracy polskich stacji
kontroli pojazdéw. W efekcie powstat pro-
dukt tak zaawansowany technicznie, ze
mogtby juz dzisiaj wykonywac badania, kto-
re zaczna obowiazywac¢ dopiero za kilka lat.
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Certus Race Line EV02

TA NOWA GENERACJA LINII DIAGNOSTYCZNYCH ZOSTAEA PO RAZ
PIERWSZY ZAPREZENTOWANA PRZEZ FIRME WSOP W W TYCHACH.
PREMIEROWY POKAZ ODBY% SIE W KOMPLEKSIE MOTORYZACYJNYM
TECHAR PRZY UDZIALE PONAD 100 ZAPROSZONYCH GOSCI

Oprogramowanie i sterowanie Race Line
EVO2 zostato zaprojektowane catkowicie
od podstaw. Jego tworcy zadbali o to, aby
byto nie tylko funkcjonalne, ale takze gra-
ficznie dopracowane i fadne. Zaprojektowa-
no je tak, aby, wchodzac w dialog z dia-
gnostg, pozwalato na szybkie i skuteczne
przeprowadzenie pomiardw oraz przedsta-
wienie oceny stanu technicznego pojazdu.
Wszystkie informacje wyswietla sie w roz-
dzielczosci Full HD na duzych monitorach
powtarzajacych lub wyswietlaczach LED.

—mm» Owalizacja.Ustabilizuj nacisk.

B2 05 przednia HR B8

Wazna zaleta linii Race Line EVO2
jest obliczanie i ocena wspdfczynnikow
skutecznos$ci hamowania. Diagnosta nie
musi korzysta¢ z tabel i dokonywac¢ czaso-
chtonnych kalkulacji. W oparciu o wtasng
baze danych program EVO2 samoczynnie
oblicza WSH pojazdu oraz skorygowa-
ne WSH i poréwnuje otrzymane wyniki
z warto$ciami granicznymi okre$lonymi
na podstawie rodzaju badanego pojazdu
i daty pierwszej rejestracji.

Nowa linia wykorzystuje cyfrowa trans-
misje CAN, pozwalajagcg na taczenie da-
nych diagnostycznych z wielu urzadzen
w jeden spojny system. Dotyczy to takze
nowych konstrukcji urzadzen, takich jak
analizatory spalin, dymomierze, skanery
OBD czy przyrzady do ustawiania $wiatet.

Sterowanie wszystkimi elementami linii
odbywa sie przy uzyciu radiowego pilota
lub w petni automatycznie — bez ingerencji
diagnosty. Dane z miernika nacisku i czuj-
nikéw ciénien przesytane sa bezprzewo-
dowo (technologia ZigBee), co zwieksza
szybkos$¢ i komfort pracy.

Do udogodnien obecnych w Race
Line EVO 2, a dotychczas niedostepnych
w konkurencyjnych konstrukcjach, naleza:
powolny rozruch i szybkie wyhamowanie
rolek, a takze wspomaganie wyjazdu z ich
strefy. Funkcje te sg szczegdlnie przydatne
podczas badania osi napedowej samocho-
déw ciezarowych, autobuséw oraz pojaz-
déw typu SUV.

Przektadnie planetarne zastosowane
w uniwersalnym urzadzeniu rolkowym
Certus EVO2 zwigkszajg trwato$¢ uktadu
przeniesienia napedu. Dzieki wysokiemu
przetozeniu pozwalajg na pomiar znacznie
wyzszych sit hamujgcych, niz w urzadze-
niach z tradycyjng przektadnig zebata.
Dodatkowo wyposazenie Race Line EVO2
w opcje badania pojazdéw 4x4 pozwala
na prawidtowe zbadanie sit hamujacych
w wiekszosci obecnie produkowanych po-
jazdow tego typu.

Linia Race Line EVO2 moze by¢ konfigu-
rowana w dowolnej kolejnosci, gdyz czujniki
elektroniczne rozpoznajg pojazd na stano-

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPO-
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Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz.XIX)

Podwajne sprzegto suche (. 23

Wykonywanie napraw zwigzanych z po-
dwdjnym  sprzegfem powinna poprzedzi¢
rozmowa z klientem i wspdlna z nim jazda
prébna, jesli stan pojazdu na nig pozwala.
Wtedy Klient, siedzac za kierownica, po-
winien zaprezentowa¢ zgtaszane usterki
i odpowiedzie¢ na konkretne pytania. Cze-
go dotyczy problem, jak dtugo trwa i czy
wystapit nagle, czy tez narastat stopniowo?
Istotne jest réwniez, jak czesto i w jakich sy-
tuacjach sie pojawia. Oczywiscie trzeba tez
ustali¢ przebieg pojazdu i ewentualne spe-
cyficzne warunki jego pracy, takie jak czesta
jazda z przyczepa, po drogach gorskich, czy
jest on moze eksploatowany jako takséwka,
pojazd flotowy, wypozyczany lub uzywany
do nauki jazdy. Warto przy tym odtworzy¢
historie jego dotychczasowych napraw.
Wtasciwe diagnozowanie rozpoczyna
sie od sprawdzenia zapiséw koddéw bte-
déw w jednostce sterujacej (silnik, skrzy-
nia biegéw, sprzegto, komfort, Can-Bus)
i stanu akumulatora. Potem nalezy prze-
prowadzi¢ organoleptyczng kontrole zuzy-
cia elementéw uktadu podwdjnego sprze-
gta. Niezbedne jest przy tym sprawdzenie,
czy w obrebie sprzegfa nie ma widocznych
nieszczelnosci albo uszkodzen. Wyciek
oleju albo uszkodzenia mechaniczne ozna-
czaja konieczno$¢ wymiany sprzegta.
Przed rozpoczeciem jazdy prébnej
odbywanej w trybie Tip silnik musi by¢

ciepty. Po wigczeniu 6. biegu predkosé
obrotowa powinna by¢ utrzymywana
w zakresie od 1 000 do 1 500 obrotéw
na minute. Nastepnie obroty trzeba mak-
symalnie zwiekszy¢, lecz bez redukgji bie-
gow, i kontrolowa¢ wskazania obrotomie-
rza. Przy rdwnomiernym zwiekszaniu sie
liczby obrotéw wraz z predkoscig granica
dopuszczalnego zuzycia nie zostata osia-
gnieta. Je$li jednak obroty rosng szybciegj
niz predkos¢ jazdy, sprzegto jest juz nad-
miernie zuzyte. Test ten nalezy powtérzy¢
analogicznie na 7. biegu.

W czasie jazdy probnej trzeba zwrdcic¢
szczegblng uwage na ewentualne szumy
dochodzgce od strony sprzegta i starac
sie ustali¢, czy nie sg one generowane
przez otaczajace elementy, jak np. uktad
wydechowy, blachy ekranujace, czesci
osprzetu itp. Dla tatwiejszej identyfikacji
szumoéw wytacza sie radio, klimatyzacje
i wentylacje oraz ewentualnie uzywa ste-
toskopu.

Warto jednak pamieta¢, iz podobne
obawy jak uszkodzone sprzegfo daje nie-
sprawne dwumasowe koto zamachowe.
Ono réwniez moze by¢ zrédtem brzecza-
cych szumoéw powodowanych przez ze-
rwane zaczepy ustalajgce na pierscieniu
napinajagcym. Zerwane cze$ci mogg sie
znalez¢é we wnetrzu podwdjnego sprze-
gfa, wiec wskazana jest jego wymiana

LUK

WIDOK PODWOJNEGO SPRZEGEA OD STRONY SILNIKA
(Z LEWEJ) I SKRZYNI BIEGOW

ZERWANE ZACZEPY
USTALAJACE NA PIERS-
CIENIU NAPINAJACYM
DWUMASOWEGO KOtA
ZAMACHOWEGO

ZA SEABE NAPREZENIE
WEASNE PIERSCIENIA
NAPINAJACEGO DWU-
MASOWEGO KOLA ZA-
MACHOWEGO

wraz z kotem dwumasowym. Inng mozli-
wa przyczyng bywa zbyt stabe naprezenie
wstepne wspomnianego pierécienia, co
réwniez wigze sie z konieczno$cig wymia-
ny dwumasowego kota zamachowego.
Jedli nie da sie stwierdzi¢ zadnych
usterek towarzyszacych, przyczyn nie-
sprawnosci uktadu napedowego mozna
sie jeszcze dopatrywaé w niewfasciwej
regulacji skoku sprzegiet K1 lub K2. Gdy
jednak proby skorygowania tej regulacji
nie dajg efektdw, pozostaje wymiana
kompletnego podwojnego sprzegta.  Cdn.
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Zaznacz interesujqgce Cie pozycje

PULPIT OPERATORA MOZNA ZA-
STAPIC PILOTEM LUB WEACZYC
TRYB DIAGNOZOWANIA

POTEZNE MONITORY SPRAWIAJA, 1Z WYNIKI POMIAROW ; ; :
MOZNA ODCZYTYWAC Z DOWOLNEGO MIEJSCA HALI wisku, ‘@ oprogramowanie  pozwala  roz

) ; ” Kup, nie odchodzqc od komputera!
poczyna¢ badania od dowolnej ich fazy. ™
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