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DIODOWY REFLEKTOR SWIATEE MIJANIA TYPU
PREMIUM LED

DIODOWE SWIATEA DZIENNE. U GORY: FABRYCZNE,
PONIZEJ: AKCESORYJNE

ZESPOLONA LAMPA TYLNA EASYCONN
NEXTGENERATION

coraz czesciej innowacyjne rozwigzania
wzornicze lamp tylnych.

Reflektory gtéwne

W nowych modelach samochodéw Audi
A8 i A6 montowane sg juz fabrycznie
reflektory wykonane catkowicie w tech-
nologii LED. Rozwigzanie to umozliwito
potaczenie dynamicznej sylwetki nad-
wozia z uzytkowymi zaletami technologii
LED. 64 diody zapewniajg rozktad $wiatta
odpowiedni do sytuacji, czyli dostosowujg
sie do warunkéw pogodowych, nawierzch-
ni i predkosci jazdy poprzez automatyczne
wigczanie i wyfaczanie poszczegélnych
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punktéw Swietlnych. Przy tym rozwigzaniu
zbedne sag oddzielne reflektory przeciw-
mgtowe, poniewaz zmniejsza ono efekt
o$lepiania kierowcy przy mgle lub silnym
deszczu przez roztozenie Swiatta na wigk-
szej powierzchni.

Opracowany przez firme Hella diodo-
wy reflektor $wiatet mijania Premium LED
o $rednicy 90 mm emituje $wiatto zbli-
zone barwg do dziennego, co zapewnia
komfortowg jazde bez zmeczenia i w efek-
cie wieksze jej bezpieczenstwo. Zrédtem
promieniowania $wietinego sg trzy biate
diody LED o wysokiej mocy. Os$wietlenie
jezdni jest jednolite dzieki 70-milimetro-
wej soczewce szklanej. Zywotnos¢ reflek-
tora, wynoszaca ponad 15 000 godzin
pracy przy temperaturze roboczej okoto
50 stopni, umozliwia znaczng oszczed-
no$¢ kosztéw konserwacji i serwisu. Re-
flektor Premium bez ruchomych elemen-
téw, z pasywnym chfodzeniem, mozna
dowolnie taczy¢ z ponad 40 innymi mo-
dutami 90-milimetrowymi.

Oswietleniowe komponenty pojazdéw
muszg charakteryzowa¢ sie dtugg zywot-
noscig i wysokg jakoscig. Lampy Hella
wykonane w technologii LED spetniajg
te wymagania. Sg bowiem projektowane
i produkowane z uwzglednieniem naj-
ostrzejszych standardéw jakosci. Ich przy-
datno$¢ do codziennego uzytku potwier-
dzong miedzynarodowym certyfikatem
AEC-Q101 sprawdza sie w najtrudniej-
szych testach i symulacjach, obejmujg-
cych: pomiary temperatury, wilgotnosci
i przeptywu pradu oraz dtugoterminowe
testy niezawodnosci.

DODATKOWE REFLEKTORY DALEKOSIEZNE WYKORZYSTUJACE UKEAD TRZECH DIODOWYCH
ELEMENTOW HIGH-BOOST

Lampy dodatkowe

Diodowe $wiatta dzienne o nazwie LEDay-
Flex daja sie formowa¢ w dowolne ksztat-
ty, poniewaz tworzg je dwa fancuchowe
moduty okragtych diod LED o wysokiej
mocy, montowane elastycznie do przed-
niej czesci samochodu. Muszg one jedy-
nie spetnia¢ wymogi ustawowe. Gtebo-
kos¢ ich zabudowy wynosi okoto 30 mm.
Kazdy moduf skfada sie z pieciu do o$miu
elementéw $wietinych LED wraz ze ste-
rownikiem elektronicznym i moze tez
ewentualnie zawiera¢ $wiatfo pozycyjne.
System mozna podtaczy¢ do instalacji
elektrycznej pojazdu za pomocg 3-styko-
wej wtyczki AMP-Supersealed. Takie spe-
cjalne zestawy montazowe do zabudowy
lamp dziennych przeznaczone sa do mo-
deli Ford Focus Il i VW Golf V.

Pierwszy dodatkowy reflektor drogowy
Hella wykonany w 100% w technologii
LED osigga optymalng wydajnos$¢ $wietl-
ng dzieki zoptymalizowanej komputerowo
i bardzo precyzyjnej regulacji trzech ele-
mentéw optycznych High-Boost z dioda-
mi LED o wysokiej mocy. Zapewnia on
kierowcy wiekszy komfort podczas jazdy
noca i mniejsze zmeczenie dzieki jedno-
litemu i intensywnemu rozéwietleniu toru
jazdy na duzg odlegto$¢. Odznacza sie
przy tym wysokg wydajnoscig energetycz-
ng przy zmniejszonym poborze pradu.
Wydzielanie ciepta przez reflektor jest zni-
kome, a do jego pasywnego odprowadza-
nia stuzg zebra chfodzgce bez aktywnego
wentylatora na spodzie obudowy, stoso-
wanego w analogicznych rozwigzaniach
z tradycyjnymi zrodtami Swiatta.
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CEWKI ZAPLONOWE (1)

GG Profits

Cewka jest bowiem po prostu
transformatorem przetwarzajacym
niskie napiecie akumulatora (6 V
lub 12 V) na impulsy zaptonowe
0 napieciu 8-20 000 V, powodujgce
przeskok iskry miedzy elektrodami
Swiecy. Jak kazdy transformator,
ma ona dwa uzwojenia nawiniete
na wspoélnym stalowym rdzeniu.
Wszystko to razem zamkniete jest
w hermetycznej obudowie wypet-
nionej specjalnym ptynem, czyli
tzw. masg zalewowa. Chroni ona
delikatne elementy elektryczne
przed drganiami, przegrzaniem
i innymi czynnikami, ktére moga
znaczaco wptynaé na zywotnosc
catego podzespotu.

Pierwsze ze wspomnianych
uzwojent wykonane jest w posta-
ci matej liczby zwojéw stosunko-
wo grubego, izolowanego drutu
miedzianego. Jego konce facza
sie z biegunami akumulatora,
tworzgc obwdd niskiego napie-
cia, w ktory wpiety jest tzw. prze-
rywacz, czyli po prostu wiacznik.

Gdy obrotowa krzywka po-
ruszajgca  sie  synchronicznie
z watem korbowym silnika roz-
wiera styki przerywacza, obwod
niskiego napiecia, zwany tez
pierwotnym, ulega gwattowne-
mu rozfaczeniu. Réwnie szybko
zanika wodwczas pole magne-
tyczne w rdzeniu, co sprawia, iz
w drugim uzwojeniu (wtérnym)
ze znaczng liczbg zwojéw cien-
kiego drutu (o grubosci od 0,1
do 0,2 mm) indukowane jest wy-
sokie napiecie elektryczne. Jeden
koniec uzwojenia wtérnego po-
taczony jest z tzw. masg pojazdu,
a drugi, przez kabel zaptonowy,
ze srodkowa elektrodg swiecy.
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Urzadzenia o tej nazwie pojawily sie
w osprzecie silnikow spalinowych
w 1909 roku wraz z tzw. zaptonem ba-
teryjnym i stosowane byly bez zadnych
istotnych zmian konstrukcyjnych do lat
90. zesztego stulecia.

Dzieki temu pojawiajace sie wy-
sokie napiecie wywotuje przeskok
iskry zapalajacej sprezong mie-
szanke paliwowo-powietrzna.

Tak dziata bateryjny uktad za-
ptonowy silnika jednocylindrowe-
go. W przypadku silnikéw wielo-
cylindrowych impuls wysokiego
napiecia z cewki nie trafia bezpo-
Srednio do Swiecy, lecz najpierw
do tzw. rozdzielacza, ktory kieruje
go do przewodu zaptonowego
odpowiedniego cylindra.

Masowe rozpowszechnienie
elektronicznych systemow stero-
wania silnikdw przyniosto w efek-
cie znaczna miniaturyzacje cewek
zaptonowych, a takze zmiane
ich klasycznych, cylindrycznych
ksztattow na prostopadtfoscienne,
dajace sie tatwiej zabudowywad
w ciasnych przedziatach silniko-
wych. Zasada dziatania nie ulegta
zmianie, lecz zastgpienie mecha-
nicznych przerywaczy witaczni-
kami tranzystorowymi i dazenie
do indywidualnej dla kazdego
cylindra generacji impulséw za-
ptonowych sprawity, ze obecnie
stosuje sie osobne cewki zapfono-
we dla kazdej Swiecy, rzadziej dla
ich pary.

Pomimo zaawansowanej techno-
logii i ponad stuletnich doswiad-
czen konstruktorom nie udato sie
stworzy¢ cewki niezniszczalnej.
Wszystkie predzej czy pdzniej ule-
gajg zuzyciu. Aby maksymalnie
opdzni¢ ten moment, warto wy-
biera¢ produkty renomowanych
firm. Zapewnia to prawidiowa,
réwnomierng prace silnika, mniej-
sze zuzycie paliwa i emisje szko-
dliwych substancji do atmosfery.
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