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Kongres FIGIEFA i SDCM

W toku obrad, w réznych wystgpieniach
ich uczestnikéw podkreslano, iz branza
motoryzacyjna potrzebuje odpowiednich
regulacji prawnych, ktére pozwolg nie-
zaleznym firmom na dziatanie w konku-
rencyjnych warunkach. Jest to bowiem
gtowna teza cafej europejskiej federacji,
ktérej dotychczasowe dziatania sprawity,
iz podobne poglady wyrazaja dzi$ zaréwno
decydenci w Polsce, jak i w Brukseli.

Mowit o tym gos¢ honorowy Kongresu,
Philippe Jean, szef Zespotu ds. Przemy-
stfu Motoryzacyjnego Dyrekcji Generalnej
Komisji Europejskiej ds. Przedsiebiorstw
i Przemystu, uczestniczagcy w pracach
Grupy Wysokiego Szczebla CARS21, kto-
rg reaktywowano w koncu 2009 roku. Jej
zadaniem jest okreSlenie niezbednych
regulacji
kurencyjnosci i ekonomicznej sytuaciji
europejskiego sektora motoryzacyjnego.
Szczegdlnie dotyczy to réwnego dostepu
do informacji techniczne;.

Polska jest reprezentowana w CARS21
przez wicepremiera i ministra gospodarki,
Waldemara Pawlaka. Wystepujaca takze
w jego imieniu Grazyna Henclewska, se-
kretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki
i réwnocze$nie przewodniczaca Miedzy-
resortowego Zespotu do Spraw Wzrostu

prawnych dla poprawy kon-
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KONGRES MIEDZYNARODOWE] FEDERAC]JI NIEZALEZNYCH DYS-
TRYBUTOROW FIGIEFA ZOSTAL PRZEZ NIA ZORGANIZOWANY
TYM RAZEM W WARSZAWIE, 29 WRZESNIA 2011 R., WSPOLNIE
Z POLSKIM SDCM, NALEZACYM DO JEJ AKTYWNYCH CZEONKOW

Konkurencyjnosci Przemystu Motoryzacyj-
nego, wyraznie podkre$lita wktad niezalez-
nego rynku motoryzacyjnego w gospodarke
narodowg i tworzenie miejsc pracy. Mimo
to, Srodowiska zwigzane z tg czescig rynku
odczuwaja wcigz brak réwnowagi miedzy
koncernami samochodowymi a aftermar-
ketem w pracach grupy CARS21. Spra-
we te poruszyt Bogumit Papierniok, jeden
z ekspertow SDCM uczestniczacych w spo-
tkaniach roboczych CARS21 podczas pa-
nelu dyskusyjnego na Kongresie. Przypo-
mniat wéwczas, iz rynek napraw, czesci
zamiennych i serwisu jest niezalezny od
rynku nowych pojazddw, lecz jednoczesnie
stanowi jego niezbedne uzupetnienie. Wo-
bec tego decyzje techniczne, prawne i inne
dotyczgce nowych pojazdéw nie mogg wy-
wiera¢ niekorzystnego wptywu na swobode
rynkowej konkurencji.

Sylvia Gotzen, sprawujgca funkcje
sekretarza generalnego FIGIEFA, do suk-
cesow tej organizacji zaliczyta przedtuze-
nie aktualno$ci rozporzadzenia GVO oraz
wprowadzenia poprawek do rozporzadze-
nia Euro 5. Moéwifa tez o kolejnych wy-
zwaniach stojgcych przed niezaleznym
rynkiem motoryzacyjnym. Najpilniejszym
jest okre$lenie w ramach tzw. Security
Forum, w jaki sposéb niezalezni opera-

torzy bedg mogli korzysta¢ z dostepu do
jednostek sterujgcych pojazdéw. Kolejne
wigzg sie z wdrozeniem systemu eCall
(emergency call), gdzie kierowca jednym
przycisnieciem guzika bedzie moégt we-
zwac pomoc. Problem w tym, by tworzo-
ne systemy nie wigzaty klienta wytgcznie
Z autoryzowanymi serwisami.

O innym osiagnieciu, czyli tzw. Klau-
zuli Napraw, powiedziat Alfred Franke,
prezes SDCM: jej wprowadzenie umozli-
wifo konkurencje skutecznie ograniczajg-
cg ,szarg strefe” i segment ,zréb to sam”,
wymuszajac jednoczes$nie rywalizacje ja-
kosciowg miedzy uczestnikami rynku. Po
trzech latach jej obowigzywania w Polsce
wida¢ wyraznie, ze skorzystali na tym nie
tylko przedsiebiorcy, ale takze konsumenci
i panstwo, bo wzrosto takze zatrudnienie
oraz zwiekszyty sie przychody budzetu.

Podobnie ocenita to Aleksandra Fraczek,
prezes Federacji Konsumentow, a row-
noczes$nie ekspert ds. wolnej konkurenciji
i praw konsumenta. Jej zdaniem, wolna
konkurencja na rynku napraw i czesci za-
miennych wymusza obnizenie cen i wzrost
jakosci ustug. Korzystajg na tym réwniez
klienci autoryzowanych serwiséw, gdyz
konkurencja ze strony warsztatéw niezalez-
nych wymusza i u nich obnizanie cen.

Wzrost sprzedazy czesci i akcesoriéw
w Internecie ma zaréwno pozytywne, jak
i negatywne strony — przekonywali prezes
francuskiego stowarzyszenia FEDA, Mi-
chel Vilatte, i John Wormald z firmy kon-
sultingowej autoPolis. Do negatywoéw zali-
czyli zgodnie dtugie cykle dostaw i niskag
wiarygodno$¢ sprzedawcow.

W aktualnej sprawie $wiatowego kryzy-
su zaprezentowano kilka niezaleznych ana-
liz, z ktérych niezmiennie wynika, iz wbrew
obiegowym opiniom nie byt on dla koncer-
néw samochodowych ciosem. Potezne do-
tacje rzadowe pozwolity im wyjs¢ z kryzysu
bez bankructw. Nie byto takze drastycznych
zmian na rynku niezaleznych warsztatow
i dystrybutorow. Wedtug badan firmy Moto-
Focus, w przychodach dystrybutoréw i pro-
ducentdw czesci motoryzacyjnych, zaréwno
w Polsce jak i Europie, dominujg zdecydo-
wanie pozytywne trendy.
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Nagrodzone szorowarki
Karcher B 40 C-W

Na wrzesniowych targach CMS 2011 (Cleaning, Management, Services) w Berlinie,
najwazniejszej imprezie wystawienniczej dla europejskiej branzy utrzymania czysto-
$ci, innowacyjna szorowarka Karcher B 40 otrzymata nagrode Purus 2011 w kategorii
,Utrzymywanie czystosci i pielegnacja budynkow oraz terendw zewnetrznych”.

Nowa grupa szorowarek B 40 C-W to
urzadzenia innowacyjne pod wieloma
wzgledami. Wprowadzeniu na rynek tych
maszyn przyswiecata idea znacznego
uproszczenia | zwigkszenia bezpieczen-
stwa obstugi oraz stworzenia szorowarki
.skrojone] na miarg” konkretnego klienta.

Utatwieniu obstugl, a zarazem zapo-
bieganiu btedom i1 naduzyciom ze stro-
ny operatora urzgdzenia stuzy System
Inteligentnych Kluczy (KIK), za pomoca
ktérego roznym osobom przydzielane sg
rézne uprawnienia w zaleznosci od ko-
loru posiadanego klucza (26tty przezna-
czony jest dla obstugi, szary dla kierow-
nika obiektu, a czerwony dla serwisanta).
Kierownik obiektu za pomoca swojego
klucza moze ustawia¢ nastepujgce pa-
rametry pracy: predkosc jazdy, predkosc
obrotowa szczotek, moc turbiny oraz do-
zowanie $rodka czyszczacego. Obstugu-
jacy zas moze jedynie wybrac pokrettem
odpowiedni program czyszczenia. Po-
Zwala to na znaczne zmnigjszenie ryzyka
uszkodzenia szorowarki na skutek bled-
nej obstugi oraz nieprawidiowego prze-
prowadzenia prac czyszczacych.

W celu maksymalnego dopasowania
urzadzenia do indywidualnych potrzeb
klienta powstat konfigurator, dzigki kto-
remu zamawiajgc szorowarke mozna
wybrac te rozwigzania, ktore sprawdza
sie na danym obiekcie najlepiej. System
wymiennych gtowic pozwala na dobor
gtowicy ze szczotkami walcowymi lub
szczotka tarczowa o roznych szeroko-
sciach roboczych (od 43 do 55 cm).
B 40 dostepne sa w wersjach z zasila-
niem sieciowym (Ep) oraz bateryjnym
(Bp). z trakcja jezdna (W) i bez (C). Po-
nadto urzadzenia mozna wyposazyc
w system DOSE, system automatycznego
czyszczenia zbiornika (nowosc na rynku

szorowarek), system szybkiego napetnia
nia zbiornika, organizer skladajgcy sig
Z przybornika na srodki czyszczace i ak-
cesoria oraz uchwytu ma mop.

B 40 moga pracowac w trybie Eco, co
pozwala na cbnizenie poziomu glosnosci
pracy (nawet o 4 dB) oraz zmniejszenia
zuzycia energii elektryczne). W przypad-
ku modeli zasilanych bateryjnie tryb Eco
dodatkowo wydtuza maksymalny czas
pracy na jedno tadowanie akumulatorow.

Niewatpliwa zaleta nowych szorowarek
jest takze uproszczona regulacja poto-
zenia belki ssgce] w postaci wygodnego
w obstudze pokretta. Ponadto we wszyst-
kich urzadzeniach B 40 poprawiono
montaz szczotek | usprawniono system
wymiany gtowic oraz zmieniono pozycje
dzwigni ssawy na srodkows, co gwaran-
tuje wygodna obstuge osobom prawo
i leworgcznym.

B 40 jest obecnie (od 3.10 do
31.12.2011) dostepna w ramach specjal-
nej oferty jesienne] Karcher dla dbaja-
cych o twarde posadzki. Wigecej informa-
cji szukaj na www.karcher.pl.




