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Cyna w naprawach nadwozi

TONI SEIDEL
PREZES CTS SP. Z 0.0.

Cyna jako czysty pierwiastek chemiczny
wystepuje w kilku odmianach alotropo-
wych. W zastosowaniach technicznych
wykorzystywana jest tzw. cyna biata, top-
niejaca przy 232°C i utrzymujaca trwale
swe cechy fizyko-chemiczne w tempera-
turach powyzej kilkunastu stopni Celsju-
sza. Na skutek dtuzszego oddziatywania
niskich temperatur przechodzi ona w od-
miane szarg i rozpada sie na proszek.
Te niekorzystng wiasciwo$¢ ogranicza
W zZnacznej mierze uzywanie cyny w sto-
pach z innymi metalami.

Do niedawna jako materiat do cynowa-
nia i lutowania najbardziej rozpowszech-
niony byt stop cyny i ofowiu. Dodatkowg
jego zaletg byta nizsza w poréwnaniu
z czystym pierwiastkiem temperatura top-
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METAL TEN W STANIE CIEKEYM PRZYWIERA TRWA-
LE DO STALI WEGLOWYCH I SPOIN WYKONANYCH
LUTOSPAWANIEM. MOZE WIEC TWORZYC ANTY-
KOROZYJNE POWEOKI I WYROWNYWAC DROBNE
ODKSZTALCENIA BLACH

nienia (np. ok. 180°C przy 60% zawarto-
$ci cyny). Od 1 lipca 2006 roku w krajach
Unii Europejskiej otdow z powodu swych
toksycznych wtasciwosci nie moze wcho-
dzi¢ juz w sktad produktéw powszechne-
go uzytku, wiec w lutowniczych stopach
cynowych zastepuje sie go niewielkim do-
datkiem srebra, miedzi i bizmutu.

Tradycyjne techniki cynowania

Powlekanie cyng, czyli tzw. pobielanie ze-
laznych garnkéw i kottéw dla ich ochrony
przed rdzewieniem, stosowano powszech-
nie juz w Sredniowieczu. Wykorzystywanie
cyny, a zwfaszcza jej stopéw z ofowiem
jako swego rodzaju blacharskiej szpa-
chléwki do wypetniania wgniecen w ele-
mentach blaszanych, upowszechnito sie

wraz ze stalowymi poszyciami samocho-
dowych nadwozi i to nie tylko w techno-
logiach naprawczych, lecz takze i produk-
cyjnych.

Niedoskonato$¢ ksztattéw fabrycznych
wytfoczek korygowano cyng za pomocg
tradycyjnych metod lutowniczych, czyli
z uzyciem chlorku sodu (produkt reakcji
kwasu solnego z cynkiem) jako topnika
i Srodka odttuszczajgcego powlekane po-
wierzchnie. Trudne do usuniecia resztki tej
substancji niszczyty powtoke lakierniczg
w cynowanych miejscach i powodowa-
ty korozje blach. Takie charakterystycz-
ne usterki pojawiaty sie szybko, np. na
przednich btotnikach syrenek i warszaw,
poniewaz elementy te sktadaty sie z dwu
zgrzewanych ze sobg czesci, a szczeline
pomiedzy nimi wypetniano cyna.

Podobne zjawiska wystepowaty po 6w-
czesnych blacharskich naprawach nad-
wozi. Polegaty one przewaznie na uzupet-
nianiu ubytkéw blachy, spowodowanych
przez korozje lub kolizje drogowe, odpo-
wiednio dopasowanymi partiami $wiezego
materiatu. Te naprawcze wstawki tfagczono
z oryginalnymi wyttoczkami metoda spa-
wania acetylenowego. Towarzyszace temu
bardzo wysokie temperatury powodowaty
termiczne odksztatcenia stali, bardzo trud-
ne lub wrecz niemozliwe do catkowitego
usuniecia za pomocg mechanicznych me-
tod blacharskich. Ostateczne wygtadzanie
powstatych nieréwnosci odbywato sie
wiec poprzez ich szpachlowanie stopami
cynowymi. Wspomniane wcze$niej kto-
poty z korozyjnym oddziatywaniem pozo-
stafosci chlorku cynku byly w naprawach
warsztatowych jeszcze bardziej ucigzliwe
niz w warunkach produkcji przemystowej.
Stopniowo wiec z cynowania rezygnowa-
no, stosujgc w zamian silnie przywieraja-
ce do metali, chemoutwardzalne zywiczne
kity szpachlowe (np. popularny niegdy$
epidian).

Tu jednak pojawit sie problem che-
micznego oddziatywania ich utwardzaczy
i korozji elektrochemicznej, wywotywanej
na styku czasteczek aluminium (zawar-
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tych w tych masach) ze stalowg blacha.
Dlatego ostatnio obserwujemy powrdt do
technologii cynowania, ale juz bez udziatu
chlorku cynku i ofowiu.

Cynowanie w obecnej praktyce

Przy taczeniu oryginalnych i naprawczych
elementdéw zewnetrznego poszycia samo-
chodowych nadwozi coraz powszechnigj
stosowana jest technologia lutospawania.
Nie powoduje ona znacznych odksztatcen
termicznych, a ponadto zaréwno faczone
blachy, jak i lutowane spoiny stosunkowo
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fatwo wigzg sie z cynowymi powfokami.
Jednak obowigzuje przy tym zasada, iz
cynowania nie stosuje sie na wiekszych
powierzchniach blaszanych, takich jak
dachy i poszycia drzwiowe, jesli nie majg
one usztywnien w postaci dodatkowych
wzmocnien lub odpowiednio profilowa-
nych ksztattow.

Przyktadowy przebieg procesu cyno-
wania przedstawiajg zatgczone ilustracje.
Na pierwszej z niech pokazano kompletny
zestaw potrzebnych do tego materiatéw
i narzedzi (fot. 1)

Miejsce naprawy i jego okolice po
ewentualnym wyprostowaniu mechanicz-
nym oczyszcza sie doktadnie ze starej
powfoki lakierniczej metodg szlifowania
(fot. 2).
naktada sie pedzlem specjalng, rzadkag
paste (fot. 3), zawierajaca topnik, $rodek
odttuszczajacy i drobne czastki cynowego
stopu. Podgrzanie tej warstwy palnikiem

Na oczyszczong powierzchnie

gazowym (fot. 4) sprawia, ze tworzy sie na
podtozu cienka, lecz bardzo silnie przywie-
rajgca powfoka tzw. pobielenia (fot. 5),

umozliwiajgca naktadanie nastepnych
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Przeznaczone do swiatel drogowych, mijania, przeciwmagielnych,
do swiatet pozycyjnych, kierunkowskazéw, swiatet stop,
oswietlenia tablicy rejestracyjnej i deski rozdzielczej.
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