OLEJE SILNIKOWE W PRAKTYCE

odpowiedniego sprzetu i pochtania czas
personelu, a to podnosi koszty ustugi.
Maciej Ochenduszko: Nie nalezy zaleca¢
warsztatom kontrolowania ci$nienia ma-
nometrem. Produkowane obecnie pojazdy
sg wyposazone w komputer, ktory sam
bezpiecznie i precyzyjnie mierzy cinienie
w uktadzie smarowania.

Przemystaw Busz: Jednostki napedowe
wspoétczesnych pojazdéw wyposazone sg
w czujniki ci$nienia oleju, sygnalizujace
wszelkie nieprawidtowo$ci w uktadzie
smarowania. Wykonywanie dodatkowych
pomiaréw jest bezcelowe.

Krzysztof Niedzwiedz: Jest to operacja
do$¢ trudna lub wrecz niemozliwa do
wykonania w pojazdach z nowoczesnymi
silnikami. Czujnik ci$nienia oleju — jesli
w ogoble zostat zamontowany — jest zwykle
bardzo trudno dostepny. Jezeli natomiast
czujnik jest tatwo osiagalny, to kontrola
i tak ma sens tylko w przypadku watpli-
wosci co do przyczyn wadliwej pracy ukta-
du smarowania (filtr oleju, nieszczelnosci
w ukfadzie, praca pompy olejowej itp.).
Marek Debinski: Cisnienie w ukfa-
dzie smarowania silnika zalezy od jego
predkosci obrotowej i temperatury pra-
cy. W prawie wszystkich samochodach
mamy czujniki ci$nienia lub manometry,
ktére powinny by¢ tak wyskalowane, aby
sygnalizowaty pojawienie sie ci$nienia
granicznego (minimalnego lub maksymal-
nego). Dodatkowe pomiary manometrem
w warsztacie sg wiec zbedne.

Marcin Majcher: Jesli pojazd jest w do-
brym stanie technicznym i nie wystepuja
zadne problemy zwigzane z ci$nieniem
w ukfadzie smarowania, taka czynnos$¢
nie jest wymagana.

Katarzyna Starzec: Uwazam, ze nie
ma takiej potrzeby. Kazdy samochdd
jest wyposazony w kontrolke ci$nienia
w uktfadzie olejowym. Gdy ta sie zapali,
kierowca powinien natychmiast spraw-
dzi¢ poziom oleju. Jesli jest go zbyt
mato, trzeba niezwfocznie uzupetnic¢
brak. W przypadku, kiedy poziom oleju
nie budzi zastrzezen, nalezy zasiegng¢
porady mechanika.

Andrzej Tippe: Zebate pompy olejowe
sg na ogot wystarczajgco wydajne i do-
datkowy pomiar ci$nienia oleju nie jest
potrzebny.

Daniel Slimakowski: Cisnienie oleju po-
winno by¢ stafe, a jego optymalna warto$¢
osiggana jak najszybciej po uruchomieniu.
W silniku ci$nienie jest sprawdzane pod-
czas rozruchu; jego niski poziom (mniejszy
niz 3,5 kPa albo 5 PSI) jest sygnalizowany
za pomoca czujnika pofgczonego z kon-
trolkg umieszczong na desce rozdzielczej.
Dodatkowe sprawdzanie ci$nienia oleju
manometrem podczas przegladow serwi-
sowych nie jest zatem konieczne.
Przemystaw Niedzielski: Systematycz-
na kontrola cisnienia oleju w silniku to
podstawowy obowigzek wszystkich zmo-
toryzowanych. Dotyczy to jednak wytacz-
nie korzystania
z poktadowych
przyrzaddéw kon-
trolnych.  Zbyt
niskie cisnienie
moze oznaczac
ubytek lub de-
gradacje  oleju
(utrate parame-
trow  fizyczno-
chemicznych), co grozi powazng awaria.
Tylko odpowiednie smarowanie (szczegdl-
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nie w warunkach skrajnych temperatur)
zapobiega nadmiernemu zuzyciu wspot-
pracujacych ze sobg podzespotéw i wy-
dtuza czas zycia silnika.

Pawet Fiedorowicz: Dodatkowe badanie
ci$nienia oleju przy kazdym przegladzie
nie jest potrzebne. Aby wydtuzy¢ zywot-
nos¢ silnika oraz innych podzespotéw, na-
lezy natomiast regularnie wymienia¢ olej
i stosowac filtry odpowiedniej jakosci.
Piotr Pyrka: Procedury serwisowe wiek-
szosci producentéw pojazdéw nie prze-
widujg podczas okresowej  kontroli
samochodu sprawdzania ci$nienia sma-
rowania w silniku. Sprawnie dziatajacy
uktad smarowania, czujnik minimalnego
ci$nienia oleju i system jednostki steru-
jacej silnika zapobiegajg awariom silnika
spowodowanym zbyt niskim ci$nieniem
smarowania.

Kontrola ci$nienia smarowania za po-
mocg manometru powinna by¢ wykona-
na woéwczas, kiedy wystepujg problemy
Z utrzymaniem wtasciwych parametrow
pracy silnika. Zbyt niskie ci$nienie sma-
rowania moze by¢ spowodowane np. sto-
sowaniem niskiej jakosci oleju silnikowe-
go przez dotychczasowego uzytkownika.
Moze tez dochodzi¢ do blokowania prze-
ptywu w réznych punktach magistrali ole-
jowej, co skutkuje niewfasciwym cisnie-
niem. Czesto, aby przywroci¢ sprawnosé
silnikowi, wystarczy zastosowac wysokiegj
jakosci preparat czyszczacy, np. Motul
Engine Clean, ktéry w bezpieczny sposob
usuwa wszelkie zanieczyszczenia z ukfa-
du smarowania. [ |
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BADANIE LABORATORYJNE
W GG PROFITS

GG Profits

Jest ono wyposazone w wyso-
kiej klasy sprzet pomiarowy,
stwarzajacy réowniez mozliwosé
przeprowadzania dodatkowych
préb na zyczenie klientow, bie-
zacego monitorowania jakosci
produktow oraz badan poréw-
nywalnych produktéw konku-
rencyjnych firm.

Jednym z wazniejszych urza-
dzen laboratoryjnych jest sta-
nowisko do pomiaru rezystan-
cji, wyposazone w nowoczesny
miernik cyfrowy o bardzo pre-
cyzyjnym dziataniu. Pomiary
pojemnosci i indukcyjnosci
wykonywane s3 na odrebnym
stanowisku, na ktérym mozna
tez przeprowadzaé poréwnaw-
cze o0znaczanie pojemnosci
w wodzie, solance lub innych
cieczach wymaganych przez
niektére procedury badawcze.

Na stanowisku do mecha-
nicznych badan wytrzymato-
Sciowych kontroluje sie jakos¢
potaczenia koncoéwki z przewo-
dem wysokiego napiecia me-
todg pomiaru dynamometrem
cyfrowmym  sity  powodujacej
rozerwanie tych ztaczonych juz
elementéw. Dynamometrycznie
sprawdzana jest takze sita po-
trzebna do zamontowania kon-
cowek metalowych na swiecy
zaptonowej, w rozdzielaczu za-
ptonu lub cewce. Ich osadzenie
powinno byé bowiem wystar-
czajagco mocne dla zapewnienia
prawidiowego kontaktu elek-
trycznego i mechanicznej sta-
bilnosci potaczenia, lecz nie na
tyle, by utrudnia¢ jego demon-
taz i powodowacd w jego trakcie
zrywanie koncéwki z kabla.

W laboratorium GG Profits
badana jest rowniez rezystan-
cja izolacji przewodoéw przy
statym napieciu regulowanym
w zakresie do 5 kV. Dzieki tej

Matgorzata Kluch

Marketing manager

Przewody zaptonowe Sentech spetnia-
ja wymogi norm I1SO 3808, 1SO 6856
oraz SAE J2031 i SAE J2032. Do prze-
prowadzania wszelkich zwigzanych
z tym testow stuzy nowoczesne labo-
ratorium badawcze.

prébie mozna okresli¢ charak-
terystyke izolacji dla réznych
wartosci napiecia probiercze-
go, co pozwala na obiektywna
ocene jej jakosci. Jest to wyko-
rzystywane do kontroli otrzy-
mywanych dostaw oraz usta-
lania parametréow technicznych
wystepujacych w przewodach
produkowanych przez konku-
rentéw.

Istotne znaczenie ma po-
dobne stanowisko dysponu-
jace mozliwoscig stosowania
napiec¢ siegajacych 120 kV. Po-
zwala ono wykonywa¢ badania
przewodéw oraz izolatoréw
zgodnie ze wspomnianymi na
wstepie normami. Przeprowa-
dzane préby na wystepowanie
tzw. efektu koronowego przy
zadanym napieciu pozwalaja
okresli¢ odpornos¢ przewoddw
na negatywne zjawisko joniza-
cji otaczajacego je powietrza,
ktorej towarzysza straty energii,
zaktécenia elektromagnetyczne
i przyspieszone zuzycie powto-
ki izolacyjnej. Osobnym testem
jest okreslenie wysokosci na-
piecia powodujacej przebicie
izolacji.

Wszystkie te préby wykony-
wane sg zarébwno na nowych
produktach, jak i czesciowo zu-
zytych na skutek poddania ich
starzeniu w komorze termicz-
nej, ktora stuzy tez do badania
kabli utrzymywanych w tem-
peraturach do + 300°C. Z kolei
komora  niskotemperaturowa
do -40°C pozwala na badania
skutkéw poddawania przewo-
doéw zaptonowych tzw. szokowi
termicznemu.

W nastepnych artykutach
tego cyklu znajda sie opisy po-
zostatych urzadzen stanowig-
cych wyposazenie laboratorium
GG Profits.

Stanowisko
do pomiaru
rezystancji

(z lewej) oraz
sity montazu
i demontazu
koficowek

(z prawej)
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