OLEJE SILNIKOWE W PRAKTYCE

Marcin Majcher: Olej dobrze chroni silnik,
o0 ile jego poziom utrzymuje sie w normie
okreslonej odpowiednim polem na bagne-
cie kontrolnym. Zaréwno zbyt niski, jak
i zbyt wysoki poziom sg dla silnika szko-
dliwe.

Katarzyna Starzec: Najlepiej, gdy poziom
oleju jest optymalny — pomiedzy stanem
gornym i dolnym. Nadmiar oleju w ukta-
dzie ulegnie spaleniu, co przyczyni sie do
powstania osadéw, nagarow albo lakow
w silniku. Natomiast zbyt mata ilo$¢ ole-
ju moze doprowadzi¢ do spadku cisnie-
nia w ukfadzie, a ponadto nie zapewnia
skutecznego smarowania; w takiej sytuacji
olej spetnia swoje funkcje tylko w ograni-
czonym stopniu.

Andrzej Tippe: Najkorzystniejszy jest po-
ziom oleju Osiegajacy od 1/2 do 1/3 od-
legtosci od wartosci maksymalnej. Nalezy
pamietac, ze olej rozszerza sie po rozgrza-
niu silnika i przy zbyt wysokim poziomie
okazuje sie, ze jest go za duzo. Powoduje
to najczesciej pienienie, wycieki i ewentu-
alne rozszczelnienia uktadu smarujacego.
Przy zbyt niskim poziomie oleju moze na-
tomiast dochodzi¢ do ztego smarowania,
szczegdblnie na zjazdach, podjazdach albo
ostrych zakretach.

Andrzej Husiatynski: Im wiecej oleju —
oczywiscie w dopuszczanych granicach
— tym lepiej. Olej ma ograniczong zdol-
no$¢ do utrzymywania rozpuszczalnych

zanieczyszczen (laki, szlamy, zywice,
sadza, itp.) i kwasnych produktéw spala-
nia. Wieksza ilo$¢ oleju pochfonie wiecej
zanieczyszczen, a w efekcie zmniejszy sie

zanieczyszczenie silnika. Olej silnikowy
spefnia réwniez funkcje chfodzacy. Zwiek-
szenie jego objetosci skutkuje wzrostem
pojemnosci cieplnej i spadkiem ryzyka
przegrzania silnika. Z tych wtasnie powo-
déw tak wazna jest kontrola poziomu oleju
i jego systematyczne uzupetnianie.

Daniel Slimakowski: Najlepiej utrzymywac
ilo$¢ oleju miedzy stanem maksymalnym
i minimalnym. Poziom ponizej wartosci
minimalnej jest niebezpieczny dla silnika
ze wzgledu na ryzyko zatarcia. Ze zbyt
wysokim poziomem mogg sobie natomiast
nie poradzi¢ pierscienie ttokowe. W takiej
sytuacji dochodzi do wypalania oleju w ko-
morze spalania i przenikania dodatkowych
zanieczyszczen do katalizatora i systemdw
utylizacji spalin. Elementy te ulegajg wow-
Czas przedwczesnemu zuzyciu.
Przemystaw Niedzielski: Zbyt wysoki
lub zbyt niski stan oleju sg réwnie nie-
bezpieczne dla silnika samochodu. O ile
w pierwszym przypadku mozemy spodzie-
wac sie wyzszego cisnienia oleju i szyb-
szej utraty jego parametréw (wat korbowy

zanurzony zbyt gteboko powoduje wieksze
stezenie mgly olejowej), o tyle niedobdr
oleju w silniku konhczy sie jego trwatym
uszkodzeniem (na przyktad zatarciem).
Pawet Fiedorowicz: Prawidfowy jest kaz-
dy poziom mieszczacy sie miedzy znaczni-
kami stanu minimalnego i maksymalnego.
Tylko w przypadku silnikdw z turbodotado-
waniem zaleca sie utrzymywanie poziomu
maksymalnego.

Piotr Pyrka: Pojemno$¢ miski olejowej
jest zaprojektowana przez konstruktora
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silnika. Znaki na bagnecie wskazujgcym
poziom oleju dobrane sg tak, aby zapew-
ni¢ jego bezpieczng prace. Poziom oleju
W misce powinien zawsze miesci¢ sie
pomiedzy nimi. Jazda ze zbyt wysokim
poziomem oleju moze doprowadza¢ do
uderzania wafu korbowego w jego lustro,
€0 znaczagco zwieksza opory silnika, pro-
wadzi do pienienia oleju i grozi jego wy-
ciekami na zewnatrz. Zbyt niski poziom
prowadzi natomiast do podniesienia tem-
peratury pracy, a tym samym — do szyb-
szej utraty parametréw oleju. Skrajnym
przypadkiem bedzie brak ci$nienia smaro-
wania. Dzieje sie tak najczesciej podczas
jazdy w zakrecie, kiedy zbyt mata objeto$¢
powoduje przeptyw oleju na drugg strone
miski, gdzie pompa juz go nie zasysa. Na-
wet chwilowe braki ci$nienia smarowania
szybko prowadzg do zniszczenia pane-
wek, watu korbowego, turbosprezarki czy
innych ruchomych elementéw.

Czy warsztaty i serwisy podczas okre-
sowych przegladéw powinny kontro-
lowa¢ cisnienie w ukfadzie smarowa-
nia z uzyciem manometru?
Michat lzdebski: Stosowane obecnie sa-
mochodowe systemy diagnostyki pokfa-
dowej na biezaco odczytujg krytyczne
parametry pracy silnika. Naleza do nich
miedzy innymi temperatura i ci$nienie
oleju. Jezeli dojdzie do spadku ci$nienia
(na skutek za niskiego poziomu oleju lub
awarii uktadu smarowania), kierowca zo-
stanie o tym natychmiast poinformowany.
Takie zabezpieczenia zupetnie wystarczajg
i dodatkowa kontrola nie jest konieczna.
Przemystaw Szczepaniak: Wspdtczesne
pojazdy sg wyposazone w elektroniczne
systemy kontroli ci$nienia oleju. Jezeli
istniejg powody, by przypuszczaé, ze te
czujniki nie dziatajg lub podajg bfedne
odczyty, to pomiar manometrem ma sens.
Oczywiscie trzeba pamieta¢, ze kazda

dodatkowa czynnos$¢ serwisowa wymaga —
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Najnowoczesniejszy bolid F2,
to kolejne wyzwanie dla Comma.

Zastosowanie najwyzszej jakosci
$rodkdw smarnych oraz ptynow
eksploatacyjnych, gwarantuje
najlepsze osiagi.
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Partnerstwo Comma z F2 podkresla
nasza obietnice dang profesjonalnym
warsztatom samochodowym, ze pro-
dukty Comma sg niezawodne i mozna
z petnym zaufaniem polecac je swoim
klientom.
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Bezposredni dystrybutor Comma w Polsce
www.intercars.com.pl

Najlepsze rozwiazania wypracowane
w laboratoriach Comma.
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