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Sciggacze do wtryskiwaczy

common rail

WEASCICIEL FIRMY TESAM

Gdy miedzy $ciankami gniazda a doktad-
nie do niego dopasowanym korpusem
wtryskiwacza utworzy sie cienka, lecz
silnie przywierajgca warstwa rozmaitych
osadéw, do roztaczenia dwu sklejonych
nig powierzchni trzeba uzy¢ sity. Prosty
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NOWY WTRYSKIWACZ EATWO JEST WPROWADZIC
DO GNIAZDA W GEOWICY I UNIERUCHOMIC W NIM
SZCZELNIE, PRZYKRECAJAC SRUBE £APY DOCISKO-
WEJ. ZNACZNIE GORZE)] PRZEBIEGA JEGO DEMON-
TAZ, ZWEASZCZA PO DEUZSZE] EKSPLOATAC]I

$ciggacz bezwtadnosciowy (wybijajacy
wymieniang cze$¢ z otworu za posred-
nictwem odpowiedniego zaczepu) oka-
zuje sie czesto do tego za staby. Scia-
gacze $rubowe sg bardziej niezawodne,
ale do$¢ ktopotliwe i powolne w uzyciu.
Dlatego przy wiekszej czestotliwosci wy-
konywania tego rodzaju prac optymalnym
rozwigzaniem okazujg sie $ciggacze hy-
drauliczne.

Nowosadecka firma Tesam wytwarza
takie narzedzia w kilku wersjach, réznia-
cych sie specjalistycznym wyposazeniem
dostosowanym do konkretnych syste-
mow common rail (patrz: www.tesam.pl).
Urzadzenie prezentowane na zataczo-
nych ilustracjach to model S0000210
przeznaczony do uktadéw HDI (Citroén
Peugeot) oraz innych typu Bosch lub Sie-
mens.

Wspdlny dla wszystkich tych wersji
jest hydrauliczny mechanizm ciggna-
cy, ztozony z recznej pompy, sitownika
(z przelotowym, centralnym otworem
w ttoku) i elastycznego przewodu cisnie-
niowego.

Z wtryskiwacza przeznaczonego do
wymontowania nalezy odtgczy¢ elek-
tryczny przewod zasilajagcy oraz przewo-
dy paliwowe (wysokiego cisnienia i po-
wrotny), a nastepnie wykreci¢ kompletny
zawor elektromagnetyczny. Na jego miej-
sce wkreca sie gwintowany koniec od-
powiedniego trzpienia (w wyposazeniu

sg dwa ich rodzaje: do systemu Bosch
i Siemens). Wkrecony trzpien powinien
przej$¢ przez najwiekszy otwor prosto-
katnej ptyty gtdwnej Sciggacza, ktora
powinna by¢ przy tym stabilnie podpar-
ta na gtowicy silnika trzema wkrecanymi
stemplami.

Stosownie do potrzeb wynikajacych
z uksztattowania gfowicy na dolne konhce
stempli zaktada sie cylindryczne adapte-
ry, pozwalajgce opieraé Sciggacz takze
centralnie na obrzezach otworéw. Ostat-
nig czynnoscig przygotowawczg jest na-
sadzenie otworu sitownika na wystajgcy
z ptyty trzpien i lekkie dokrecenie specjal-
nej nakretki na jego gérnym gwintowa-
nym koncu.

Podczas tfoczenia ptynu hydraulicz-
nego przez pompe tfok sitownika napre-
za stopniowo trzpien za posrednictwem
nakretki. Reakcje towarzyszace dziatajag-
cej sile przenoszone sg z cylindra sitow-
nika na ptyte gtéwnga, a z niej poprzez
stemple na gtowice. Skutkiem tego kor-
pus wiryskiwacza ptynnie wysuwa sie
Z gniazda.

Operacje te wykonuje sie lekko i wy-
godnie nawet wtedy, gdy wymaga ona
zastosowania znacznej sity ciggnace;.
Site te bowiem uzyskuje sie za pomocg
podwdjnej przekfadni: najpierw dzwi-
gniowej, zamieniajgcej znaczny ruch
ramienia rekojesci na maty skok ttoczka
pompy, a potem hydraulicznej, wynikaja-
cej ze znacznej réznicy Srednic cylindréw
pompy i sitownika.

Gtéwna inspiracjg do skonstruowa-
nia tego urzadzenia byt brak podobnych
narzedzi na rynku i wynikajace stad
problemy warsztatow, w tym takze wta-
snego warsztatu firmy Tesam. Zdobyte
w nim dos$wiadczenia wraz z informacja-
mi uzyskiwanymi od klientow pozwolity
te konstrukcje zoptymalizowaé, a swg
niezawodno$¢ zawdziecza ona wysokiej
jakosci uzytych materiatow i precyzyjnej
ich obrobce.
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OLEJE SILNIKOWE W PRAKTYCE
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DOBRE NA WSZYSTKO?

Pomystowe reklamy skutecznie przekonuja potencjalnych klientéw, ze oleje silnikowe potra-
fia wszystko: odmtodzi¢ stary silnik, nowemu dodaé¢ animuszu w wielkomiejskich korkach
i na wyscigowych torach, chtodzié¢ utrudzone korbowody i ttoki w tropikalnym skwarze, uru-
chamia¢ korbowe waty skute arktycznym mrozem, a smarowane mechanizmy utrzymywaé
w sterylnej czystosci...

Czy to prawda? Przewaznie tak, cho¢ czasem moze wyrazona z artystyczng przesada, a przy
tym zawsze... niecata. Nowoczesne oleje rzeczywiscie majg znaczacy udziat w sportowych suk-
cesach zawodnikéw wszystkich motorowych dyscyplin. Silnikom zwyktych pojazdéw zapewnia-
ja fatwe zimowe rozruchy oraz stabilno$¢ osiggdw i eksploatacyjng trwato$¢ nawet w ekstremal-
nych warunkach pracy. Zmniejszajg zuzycie paliwa, chronig $rodowisko... Dodac trzeba jednak,
ze wszystko to pod warunkiem prawidtowego ich stosowania.

O spetnienie tego warunku wspdtczes$ni kierowcy mogg sie nie troszczy¢. To jest zadanie
profesjonalnego personelu warsztatow i serwisdw. Tym z kolei w przypadkach szczegblnych
potrzebna bywa pomoc najbardziej wtajemniczonych w te sprawy ekspertéw zatrudnianych
przez renomowane olejowe marki. Publikujemy dzi$ w naszym specjalnym dodatku ich rady
i zalecenia dotyczace takich, najczesciej spotykanych, trudnych sytuacji.
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