pracownicy lakierni, popadajgc w rutyne
lub szukajac ,szybszych” rozwigzan, tamig
rezim technologiczny, lecz negatywne kon-
sekwencje tych decyzji sg nieuniknione.

W opisie najczesciej spotykanych wad
lakierniczych ogranicze sie tym razem do
tych, ktére powstajg juz na etapie przygo-
towania podfoza, a widoczne sg dopiero
na lakierze nawierzchniowym.

1. Miejscowe przebarwienia pojawiaja
sie na wierzchniej warstwie lakieru. Ich
przyczyng mogg byc¢: nieusuniete wta-
$ciwie zanieczyszczenia (np. bitumicz-
ne) naprawianej powierzchni, nadmiar
utwardzacza dodanego do produktow
poliestrowych, niewystarczajgco zmiesza-
ne produkty poliestrowe z utwardzaczem,
aplikacja bazowych
cienczalnych na podfoze przeszlifowane
do gotego metalu.

Zapobieganie polega na doktadnym
odttuszczeniu naprawianej powierzchni
i przylegtego do niej obszaru, zastosowa-
niu wfasciwych proporcji (w razie potrzeby
z uzyciem dozownika) i mieszaniu sktadni-
kéw do uzyskania jednorodnej mieszaniny
0 jednolitym kolorze, naktadaniu bazowe-
go lakieru wodorozcienczalnego wytacznie
na warstwy podkfadu lub izolatora.

lakieréw wodoroz-

L
2. Pecherzyki rozfozone lokalnie lub
na duzych powierzchniach ujawniajg sie

St

dopiero po pewnym czasie od wykona-
nia naprawy. Mozliwe przyczyny to: za-
nieczyszczenia pozostate na powierzchni
przygotowanej do lakierowania, wilgotne
powietrze skraplajgce sie na powierzch-
ni pojazdu, osady drobin soli lub wapna,
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wilgo¢ w kitach poliestrowych (atmosfe-
ryczna lub spowodowana matowaniem na
mokro), pozostawiony pyt z matowania,
uzycie niewtasciwego rozpuszczalnika lub
utwardzacza, reakcja utwardzacza z wil-
gocig w otwartej puszce, zawartos¢ wody
W sprezonym powietrzu.

Zapobieganie: sprawdzi¢ doktadnie
podtoze przed i po oczyszczeniu/odttusz-
czeniu; zawsze doktadnie odttuszcza¢ po-
wierzchnig; pozostawia¢ przed naprawg
samochdd w komorze na czas niezbed-
ny do osiggniecia zalecanej temperatury
(22°C-24°C); niezwtocznie po matowaniu
sptukac¢ i osuszy¢ cafe nadwozie i prze-
dmuchac¢ jego powierzchnie przed lakiero-
waniem; zawsze matowac kity szpachlowe
na sucho; szczelnie zamyka¢ pojemniki
z utwardzaczem; regularnie sprawdzaé
separator wody i oleju w instalacji sprezo-
nego powietrza.

3. Kontur (kontur mapa) to nazwa
usterki w postaci obwddki widocznej pod
wierzchnig warstwg lakieru wokdt napra-
wianego miejsca. Powstaje na skutek nie-
wiasciwego szlifowania poprzednich warstw.
Przyczyng moze by¢ tez: uzycie szpachli
nieodpowiedniej do danego podfoza i spo-
wodowane tym naprezenia albo niewy-
starczajgca przyczepnos$¢; niedostateczne
odtfuszczenie powierzchni przed matowa-
niem; kruszenie sie krawedzi szpachlowki
podczas matowania; uzycie zbyt drobnego
papieru do matowania podtoza; czesciowe
natozenie szpachléwki na starg powtoke
lakierniczg, niewystarczajace wyréwnanie
i wyszlifowanie szpachléwki na brzegach.

Zapobieganie: sprawdzi¢ podfoze (po
matowaniu) zanim zostanie zastosowana
szpachléwka poliestrowa; dobra¢ wtasci-
wg szpachléwke do podtoza (poliestrowg
stosowac tylko na gotg stal lub na podktad
epoksydowy); podfoze zawsze odttusci¢
przed matowaniem; stosowa¢ wymagang
gradacje papieru, zaréwno przy matowa-
niu, jak i przy szlifowaniu; zmatowac po-

wierzchnie wokét naprawianego miejsca,
az do oryginalnej warstwy lakieru; uzywac
bloku szlifierskiego do wygtadzania i regu-
larnie sprawdza¢ gtadko$¢ powierzchni.

4. Igietkowanie widoczne jest na po-
wierzchni lakieru jako mate wgtebienia
o $rednicy 0,5 mm. Po ich powiekszeniu
mozna zobaczy¢ warstwe produktu, od
ktdrej rozpoczeto sie tworzenie tego zjawi-
ska. Jego przyczyng moze by¢ powietrze
zamkniete w szpachléwce podczas jej
naktadania. Z kolei zamkniecie powietrza
bywa powodowane: ztg technikg miesza-
nia produktdw; przekroczonym czasem
ich przydatnosci do uzytku. Do zamknie-
cia powietrza w warstwie szpachlowki
dochodzi tez wéwczas, gdy jej wgtebienia
otwarte po szlifowaniu nie moga by¢ wy-
petnione i wyréwnane kolejnymi warstwa-
mi, poniewaz: zastosowano zbyt matg lub
zbyt duzg Srednice dyszy pistoletu, niewta-
sciwg lepkos¢ produktu albo zbyt krotki
czas jego odparowania (wéwczas resztki
rozpuszczalnika zbierajg sie pod kolejna,
zbyt szybko natozong warstwa lakieru).

Zapobieganie: poprawng
aplikacje szpachlowek wypetniajacych
(optymalny kat szpachelki wzgledem po-
wierzchni wynosi ok. 60°); nie uzywa¢
przeterminowanego kitu szpachlowego;
wiasciwie miesza¢ szpachlowke, eliminu-
jac mozliwos$¢ zamykania powietrza; uzy-
wac odpowiednich dysz w trakcie aplikacji
lakieru nawierzchniowego i miesza¢ go we
wiasciwych proporcjach, uzywajac miarki;
nie przekracza¢ okresu przydatnosci lakie-
ru; zachowywac¢ odpowiedni czas odparo-
wania miedzy warstwami, uwzgledniajac
temperature otoczenia, przeptyw powie-
trza i rodzaj rozpuszczalnika.

5. Slady matowania — rysy pod lakie-
rem moga pojawi¢ sie natychmiast lub
dopiero po kilku tygodniach. Czesto moz-
na w nich rozpoznac¢ $lady po szlifierce lub
po recznym bloku szlifierskim, powstajace,
jesli: matowanie wykonano zbyt grubo-

stosowac

FOT. AKZO NOBEL

FOT. AKZO NOBEL, PRO-WEST

ziarnistym papierem, nie zastosowano
zalecanych krokéw szlifowania, warstwy
podktadu lub szpachlowki nie byty wystar-
czajgco utwardzone przed obrobkg, uzyto
materiatéw do szlifowania o stabej jakosci.
Zapobieganie: wybra¢ gradacje papie-
ru odpowiednig dla wykonywanej operacji
i produktu; stosowac po kolei wtasciwe kroki
szlifowania — P120, P220, P320 itd.; pozo-
stawi¢ powierzchnie do osiaggniecia wiasci-
wego utwardzenia; przed matowaniem do-
ktadnie usuna¢ wszelkie zanieczyszczenia.

6. Odpryski lakieru powstajg, gdy
jedna warstwa lakieru lub podktadu ma
sfabg przyczepno$¢ albo gdy wystepu-
je zbyt duza roznica twardosci pomiedzy
warstwami, tworzac naprezenia. Sprzyja
tez temu naktadanie zbyt grubych warstw
poszczegblnych produktdw.

Zapobieganie: dostosowac system na-
prawy do podtoza i warunkow eksploatacji
pojazdu; przestrzega¢ prawidtowe] techno-
logii zgodnej z zaleceniami producenta
materiatéw lakierniczych.

7. Kratery — rybie oczka tworzg sie,
jesli Swiezy lakier nie rozlewa sie na catej
powierzchni, a w jego warstwie pozostajg
niewielkie zagfebienia, przez ktére czasem
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wida¢ warstwe poprzednig. Powodowane to
jest zwykle nieprawidtowym odttuszczeniem
naprawianego nadwozia lub zanieczyszcze-
niem silikonem kabiny lakierniczej.
Zapobieganie: przemy¢ samochdéd do-
kfadnie przed lakierowaniem za pomocg
specjalnych zmywaczy; odttuszcza¢ napra-
wiang powierzchnie przy uzyciu czystych
$ciereczek; w kabinie i na stanowisku przy-
gotowawczym nie uzywac produktéw za-
wierajacych silikon; nie zostawiac¢ $cierecz-
ki pyfochtonnej w kabinie podczas suszenia
polakierowanego pojazdu. Can.

Jarostaw Kryspin
Technik lakierniczy
Pro-West

Dziewigé punktow

W dzisiejszym lakiernictwie naprawy reno-
wacyjne sg procesem stosunkowo skompli-
kowanym, szczegdlnie jesli prowadzi sie je
bez podstawowe] wiedzy lakierniczej. Przed
rozpoczeciem takiej naprawy najwazniej-
sze jest rozpoznanie i ocena naprawianej
powierzchni, gdyz pozwala to odpowied-
nio dobra¢ materiaty i narzedzia. Podfoza
wystepujgce w obecnym lakiernictwie po-
jazdowym to: metale (stal surowa, ocynko-
wana, szlachetna i aluminium), tworzywa
sztuczne (PP, PVC, ABS, PE, RTM, PP/
EPDM) oraz karbon i kompozyty.

Skoncentruje sie tutaj na nadwoziach
metalowych, poniewaz takie sg najcze-
sciej naprawiane. Tworzywa sztuczne
i karbon, cho¢ coraz czesciej stosowane
w pojazdach, wymagaja jednak doboru
innej technologii naprawczej.

Podczas naprawy nadwozi metalowych
wykonujemy czynno$ci na powierzch-
niach o réznym stopniu uszkodzenia: od
wgtebien do metalu, korozji lub znacznych
uszkodzeh mechanicznych, az po drobne
odpryski, rysy i niewielkie wgniecenia bez
odstoniecia metalu.

Naprawa renowacyjna ma przywrocic
pojazdowi wyglad maksymalnie zblizony
do fabrycznego, czyli grubos¢ powtoki la-
kierniczej od 90 do 120 mikronéw, przy
powierzchni gtadkiej i bez wad. Podczas
naprawy z uzyciem produktéw Mipa mu-
simy przestrzega¢ kilku podstawowych
zasad opracowanych przez tegoz produ-

centa, a opisanych szczegétowo w po-
przednich odcinkach tego cyklu.

Podstawowe btedy popetniane przy
tym przez lakiernikéw dajg sie przedstawic¢
w dziewieciu kolejnych punktach.

1. Pominiecie czyszczenia, czyli odmu-
chiwania i przemywania podfoza, prowadzi
najczesciej do utraty przyczepnosci warstw
lakierniczych z powodu pozostawione-
g0 pyfu lub drobinek oleju badZ silikonu.
Moze tez powodowac powstawanie ognisk
korozji (przy niedostatecznym osuszeniu
powierzchni) albo pecherzy pod lakierem
(przyczyna to krysztatki soli z wyschnie-
tych kropli ludzkiego potu). Zdarzajg sie tez
wady w postaci wtrgcen drobinek pytu pod-
czas lakierowania. Korygowanie tych na-
stepstw ztego czyszczenia wymaga zazwy-
czaj ponownego lakierowania, poniewaz
wiekszos$¢ z nich ujawnia sie dopiero po
zakonczeniu naprawy. Jedynie wtracenia
pytéw na lakierze nawierzchniowym dajg
sie czasem usung¢ metoda polerowania.

2. Zte wykonanie aplikacji podktadu
przyczepnos$ciowego lub jej pominiecie
moze powodowac brak przyczepnosci
(szczegblnie w przypadku aluminium lub
stali ocynkowanej) i/lub powstawanie
ognisk korozji. Nie wolno tego podkfa-
du nanosi¢ w zbyt grubych warstwach,
poniewaz spadnie jego przyczepnose,
a w niektérych przypadkach moze on nie
dosychac. Korygowanie btedéw na etapie
gruntowania jest trudne, poniewaz sg one
niedostrzegalne na poczatku naprawy.

3. Uzywanie zbyt agresywnego ma-
teriatu  Sciernego podczas szlifowania
skutkuje powstawaniem gfebokich rys
trudnych do pokrycia oraz usunieciem
nadmiernej ilosci materiatu nieuszko-
dzonego, np. zebraniem warstwy kata-
forezy. Czestym bftedem szlifowania jest
tez niedoktadne usuniecie ognisk korozji
i uszkodzonego lakieru albo niedostatecz-
ne wyréwnanie rys, bedace przyczyng
tzw. siadania materiatu naprawczego.

4. Skutkiem niedokfadnego wymiesza-
nia szpachléwki z utwardzaczem jest miej-
scowe niedosychanie powfoki, zapychanie
papieru $ciernego, ,siadanie” powierzchni,
napowietrzenie szpachléwki, a co sie z tym
wigze — powstanie pustych przestrzeni
w warstwie materiatu wypetniajgcego. Nad-
miar utwardzacza powoduje przebarwie-
nie lakieru nawierzchniowego (widoczne
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