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Dzwigniki warsztatowe (cz.|)

KANAL REWIZYJNY STACJI KONTROLI POJAZDOW

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA SP. Z 0.0.

Rodzaje stanowisk

Pierwszym praktycznym rozwigzaniem
tego problemu byly rewizyjne kanaty
warsztatowe, znane wcze$niej z kolejo-
wych parowozowni. Samochodowy kanat
warsztatowy jest obmurowanym wyko-
pem w posadzce pomieszczenia robocze-
go. Ma zwykle gtebokos¢ 180-190 cm,
co umozliwia prace w swobodnej pozycji
stojacej bez potrzeby unoszenia dfoni po-
wyzej gtowy.
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ANDRZE] KOWALEWSKI

OBSEUGA, DIAGNOZOWANIE I NAPRAWY POJAZ-
DOW WYMAGAJA ZAPEWNIENIA DOGODNEGO,

A ZARAZEM BEZPIECZNEGO DOSTEPU DO WSZYST-
KICH ICH PODZESPOLOW I MECHANIZMOW,

W TYM TAKZE ZALICZANYCH DO TZW. PODWOZIA

Takie kanaty sg z powodzeniem sto-
sowane w wielu warsztatach do dnia dzi-
siejszego, zwtaszcza do obstugi ciezkich
pojazdéw uzytkowych, posiadajg bowiem
swoje specyficzne zalety, takie jak stosun-
kowo niskie koszty wykonania, zwtasz-
cza w poréwnaniu z zakupem dzwignika
(potocznie nazywanego podnosnikiem),
i brak koniecznosci okresowej kontroli sta-
nu technicznego, przegladdéw i czynnosci
konserwacyjnych.

Niestety stanowisko kanafowe posiada
rowniez wady. Najwiekszg z nich jest sta-
fo$¢ wymiaréw. Problem dotyczy zaréwno
gtebokosci kanatu i trudnosci zwigzanych
z réznym prze$witem pojazdéw i wzro-
stem pracownikow, jak i szerokosci moga-
cej stwarzac ktopoty przy réznym rozsta-
wie kot obstugiwanych pojazdow.

W przesztosci dos$¢ popularne, zwtasz-
cza na zewnatrz obiektow warsztatowych,
byto rozwigzanie konstrukcyjne wykorzy-
stujgce pomosty najazdowe z dwiema pta-
skimi biezniami i pochytymi podjazdami
do wprowadzania na nie samochoddw.
Stanowisko takie spetniato funkcje kanatu
rewizyjnego, zapewniajac wygodny dostep
do kat, piast i uktadéw hamulcowych.

Przy tych rodzajach stanowisk réznice
wzrostu uzytkownikéw kompensowano za
pomocg odpowiednio dobieranych pode-
stéw. Od kilkunastu lat, dzieki coraz niz-
szym cenom réznych rodzajéw podno$ni-
kdéw, zaczety one zastepowac powszechnie
wczesniejsze stanowiska kanatowe.

Techniczne wtasciwosci dzwignikéw

Podnos$nikami, czyli poprawnie dzwigni-

kami samochodowymi, nazywane sg urzga-

dzenia przeznaczone do prostoliniowego,

pionowego przemieszczania poszczegol-

nych zespotéw lub catych pojazdéw. O ich

przystosowaniu do konkretnych zadan de-

cydujg nastepujace cechy:

> udzwig, czyli maksymalna masa pod-
noszonego pojazdu (zwykle do 3,5 tony
w przypadku samochodéw osobowych
i dostawczych oraz ponad 3,5 tony dla
uzytkowych);

> wysoko$¢ podnoszenia wynikajaca
gtéwnie z maksymalnego zakresu
pionowego ruchu czeéci wspdfpracu-
jacych bezposrednio z podnoszonym
pojazdem, lecz (w przypadku samo-
choddéw wysokich) takze z usytuowa-
nia gornej poprzeczki urzadzenia, jesli
taka wystepuje w konstrukciji;

» minimalny prze$wit obsfugiwanego
pojazdu zwigzany z wysokoscig cze-
$ci podnoszacych przy ich catkowitym
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opuszczeniu albo z dfugoscig podjaz-
ddéw na podesty;

> szybko$¢ catkowitego podnoszenia
i opuszczania pojazdu wynikajaca
z mocy napedu podnos$nika,
na w przypadku powtarzajacych sie
krotkotrwatych operacji obstugowych.

istot-

Rodzaje konstrukcji

Zrédtem energii wykorzystywanym do pra-
cy dzwignika mogg by¢ ludzkie miesnie
przy zastosowaniu odpowiedniej przektad-
ni mechanicznej lub hydraulicznej. Doty-
czy to jednak wytgcznie dzwignikowych
urzadzen pomocniczych o niewielkim
udzwigu, wykorzystywanych jedynie do
unoszenia czeéci pojazdu (jednego kota
lub jednej osi) lub do demontazu i mon-
tazu ciezkich zespotéw pojazdu catkowicie
uniesionego na podnosniku.

Do unoszenia catych pojazdéw z ptyn-
na regulacjg wysokosci stosowane sg pod-
no$niki napedzane silnikiem elektrycznym
za posrednictwem przektadni hydraulicz-
nej, pneumatycznej badz mechanicznej
(Srubowej lub ciegnowej).

W podnosnikach hydraulicznych lub
pneumatycznych — wykorzystywane jest
prawo fizyki, zgodnie z ktérym ci$nienie
cieczy lub gazu jest jednakowe w cafej ich
objetosci, a w zwigzku z tym sita przyto-
zona do matego tfoka pompy wywotuje
wzrost ci$nienia w catym uktadzie. Ci$nie-
nie to dziata na duzg powierzchnie ttoka
sitownika z sitg zwielokrotniong propor-
cjonalnie do wzajemnego stosunku po-
wierzchni obydwu tfokéw.

Przektadnie stosowane w podnosni-
kach mechanicznych dziatajg na zasadzie
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maszyn prostych, czyli dzwigni w postaci
kot zebatych (takze tfancuchowych) lub
rowni pochytych wystepujacych w me-
chanizmach $rubowych. Zwielokrotnienie
sity uzyskuje sie kosztem drogi, na ktérej
ona dziafa, przy zachowaniu niezmiennej
wartosci wykonywanej pracy.

Kazda z konstrukcji (elektromechanicz-
na, elektrohydrauliczna czy elektropneuma-
tyczna) posiada niewatpliwe wady i zalety.
Podnos$niki elektromechaniczne maja teore-
tycznie najprostsza konstrukcje, wymagaja
jednak okresowych czynnosci regulacyj-
nych. Podno$niki z napedem elektrohydrau-
licznym charakteryzujg sie najwiekszymi

LAUNCH

A. PODNOSNIK 4-KOLUMNOWY, CZYLI KANAL
O REGULOWANE] GLEBOKOSCI; B. PODNOSNIK
1-KOLUMNOWY DO NAPRAW KOt, HAMUL-
COW 1 ZAWIESZEN; C. PODNOSNIKI 2-KOLUM-
NOWE Z GORNA I DOLNA SYNCHRONIZACJA
KOLUMN; D. ELEKTROHYDRAULICZNY POD-
NOSNIK O KONSTRUKCJI NOZYCOWE]

wartosciami osigganych udzwigéw. Zaletg
podnosnikéw  elektropneumatycznych jest
z kolei najwieksza szybko$¢ unoszenia.
Podnoszenie pojazdu podno$nikami
hydraulicznymi lub mechanicznymi odby-
wa sie za pomocg podestow podpierajg-
cych kotfa lub regulowanych wysiegnikéw
podpierajacych konstrukcje nosng (przy
kotach odcigzonych). Mechanizmy pod-
noszace moga mie¢ przy tym konstrukcje
kolumnowa lub nozycowa. Podnos$niki
pneumatyczne stosowane w serwisach
ogumienia majg zwykle posta¢ miechow
dziatajgcych na szkielet samochodu z po-
minieciem kot. Cdn.

i baza hotelowa.

 CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

. ® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partneroéw.

' @ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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