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do dzi§! W 1932 roku europejski oddziat
przeksztatcit sie, za sprawg jego wtascicie-
la, w dobrze znang obecnie firme i marke
Motul.

W roku 1953 pod jej znakiem poja-
wit sie na rynku europejskim pierwszy
uniwersalny, mineralny, wielosezonowy
olej silnikowy (Multigrade Motor Oil),
w roku 1966 pionierski olej potsyntetycz-
ny, oparty na bazie estréw organicznych,
a pie¢ lat pézniej, wczesniej niz w innych
najbardziej znanych koncernach na $wie-
cie, w petni syntetyczny, wytrzymaty pod
wzgledem obcigzeh mechanicznych i ter-
micznych, olej silnikowy na bazie estrow
0 nazwie 300 V.

Te kolejne nowe produkty zostaty doce-
nione przez czofowe zespoty sportowe pod
wzgledem ochrony mechanizmoéw (zaréw-
no silnikéw, jak i uktadéw napedowych)
pracujgcych w ekstremalnych warunkach,
a Motul stat sie jednym z wszechobecnych
partneréw sportéw motorowych.

— Czy w obecnej ofercie firmy sg produk-
ty odpowiednie dla pojazdéw zabytko-
wych?

—Mamy kompletna oferte dla samochoddéw
klasycznych i zabytkowych. Stad wfasnie
nasz udziat w imprezach gromadzacych
pasjonatéw i uzytkownikéw tych pojaz-
déw. Klasyczne silniki znacznie réznig sie
od wspotczesnych rodzajem stosowanych

Bosch réwiesnik motoryzacji

W obecnym 2011 roku uptywa doktadnie
125 lat od skonstruowania samochodu
przez Carla Benza oraz 125 lat dziatal-
nosci firmy Robert Bosch, ktérej dzieje
nierozerwalnie tgczg sie z historig techniki
motoryzacyjnej. Dlatego podczas targéw
MotoNostalgia na firmowym stoisku za-
prezentowane zostaty zabytkowe kon-
strukcje Boscha, bedace w swym czasie
skamieniami milowymi” w ogdlnym roz-
woju motoryzacji.

Iskrownik wysokiego napiecia typ HdH
skonstruowat sam zatozyciel firmy w roku
1902, rozwigzujac w ten sposdéb problem
bardzo ograniczonej dotychczas predkosci
obrotowej, a tym samym — mocy silnikdw
spalinowych. Wspdtpracujace z tym urza-
dzeniem $wiece zaptonowe nie musiaty
juz mie¢, w przeciwienstwie do wczesniej
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stosowanych rozwigzan, zadnych czesci
ruchomych, co znacznie zwiekszato ich
niezawodnos¢ i eksploatacyjng trwatosé.
W roku 1914 Robert Bosch zakupit
amerykanska firme Rushmore wraz z pa-
tentem na elektryczny rozrusznik samocho-
dowy i rozpoczat doskonalenie tej konstruk-
cji oraz technologii jej wytwarzania. Dzigki
temu pojawity sie w niej m.in. stosowane
do dzisiaj: bezwfadno$ciowe urzadzenia
sprzegajace i specjalne rodzaje przekfadni
jednostopniowych. W efekcie z poczatkiem
lat 20. minionego wieku rozruszniki te po-
jawity sie nie tylko w samochodach, lecz
rowniez w silnikach stacjonarnych, lotni-
czych i stosowanych w zegludze.
Pokazana na MotoNostalgii pompa
wtryskowa Boscha do silnikéw wysoko-
preznych (rok 1927) umozliwifa po-
wszechne zastosowanie tego rodzaju
napedu w samochodach ciezarowych
i autobusach, a potem tez w osobowych
i lekkich dostawczych.
Podobnie  przefomowe
w dziedzinie systemoéw zasilania samo-
chodowych silnikéw z zapfonem iskrowym
miaty kolejne generacje konstruowanych
w zaktadach Bosch pomp wtrysku ben-
zyny. Pierwsza pojawita sie w silnikach
samochodowych juz w poéznych latach
30., nastepna przeznaczona byta dla
lotnictwa, a kolejna, juz po zakonczeniu
Il wojny Swiatowej, znalazta zastosowa-
nie w dwusuwowych silnikach Gutbrod

znaczenie

w nich metali, technologii obrébki, sposo-
bami uszczelnien... Dlatego wymagaja od-
miennych $rodkéw smarnych, takich jak
specjalnie do tego celu opracowana linia
olejow silnikowych Motul Classic.

Nasza oferta olejow silnikowych do
pojazdéw niestartujgcych w  wyscigach
to dwa produkty do samochoddéw sprzed
roku 1950 o lepkosci SAE 30 i SAE 50
oraz produkt o lepkosci 20W-50 do sa-
mochoddéw wytwarzanych w latach 1950-
1970. Dla nowszych konstrukcji poleca-
my olej o lepkosci 15W-50. W kazdym
przypadku skfad chemiczny dostosowany
jest do stopnia zaawansowania konstruk-
cji silnika. Nowe technologie zostaty wy-

600 ccm i Goliath 700 ccm produkowa-
nych woéwczas minisamochodéw. Najbar-
dziej spektakularnym wydarzeniem byto
zastosowanie takiego uktadu w 1953 r.
w Mercedesie 300 SL.

Od tamtej pory przedsiebiorstwo opra-
cowato wiele rozwigzan i komponentéw
dla ukfadu napedowego, koncepcji bez-
pieczenstwa i komfortu, wyznaczajacych
kolejne epoki motoryzacyjnego rozwoju.
Kilka podanych tu przyktadéw, a nawet
cata targowa ekspozycja Boscha, to zale-
dwie mikroskopijna czastka jego konstruk-
torskiego i produkcyjnego dorobku w tej
dziedzinie techniki. Takze firmowa oferta
dla mito$nikéw zabytkowych youngtime-
row i oldtimerdw jest znacznie szersza.

Bosch Automotive Tradition, czyli dziat
samochoddw klasycznych, wspiera ich bo-
wiem i teraz, dostarczajac historyczne in-
strukcje napraw i podzespoty wytwarzane
obecnie wedtug oryginalnych technologii
(ponad 40 000 pozycji katalogowych).
Wykorzystuje w tym celu swe strony in-
ternetowe: www.automotive-tradition.de,
www.automotive-tradition.com, www.face-
book.com/automotive.tradition, bierze udziat
w targach pos$wieconych samochodom
zabytkowym i organizuje rajd Bosch Box-
berg Klassik, jedng z najpopularniejszych
imprez wyscigowych dla historycznych
pojazdéw. Obstuge samochodéw kla-
sycznych prowadza 23 specjalne warsz-
taty Bosch Service w Niemczech, Austrii
i Szwaijcarii, oznaczone szyldem ,Classic
Service”.
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korzystane tam, gdzie byto to niezbedne
i przyniosto wymierne korzysci (np. deter-
genty w oleju 20W-50).

Dla samochodéw startujgcych w wy-
$cigach, wymagajacych petnej sprawnosci
maszyny, polecamy oleje serii 300 V.

— Jak ocenia Pan tegoroczny debiut
i rozwojowe szanse MotoNostalgii jako
ogolnopolskiego spotkania mitosnikow
tzw. weteranéw szos?

— Cieszy mnie fakt, ze zrodzita sie i zo-
stafa zrealizowana taka idea. Podziwiam
tych, ktérzy w czasach pedzacej do przo-
du motoryzacji i tempa zycia znajdujg czas
na piekng pasje, a dzieki temu my moze-
my przez chwile odetchna¢ atmosferg po-
przednich epok. Doceniam zaangazowanie
organizatora w tak niecodzienne i trudne
przedsiewziecie. Z kazda edycjg, mysle,
bedzie fatwiej pozyska¢ jeszcze wiecej
wystawcow i jeszcze liczniejsze grono od-
wiedzajacych. Dziekujemy tym wszystkim,
ktérzy odwiedzili nasze stoisko. To dla nas
bardzo cenne do$wiadczenie. MieliSmy
niepowtarzalng okazje w ciggu tych dni
porozmawia¢ z pasjonatami niesamowi-
cie zaangazowanymi w sprawy klasycz-
nej motoryzacji, a to czysta przyjemno$c!
Mam tez nadzieje, ze rowniez przekazana
przez nas wiedza i informacje okazaty sie
dla nich pomocne, dzieki czemu tez mamy
swoj skromny udziat w tej pasji.

Tego nie mozna
rohi¢ ,,dla chleba’!

(rozmowa z Waldemarem Grzybow-
skim, wtascicielem firmy MobilArt)

— Co skfonifo Pana, by zaja¢ sig profesjo-
nalna renowacja zabytkowych pojazdéw?
— Tak szczerze, to mdj lekarz kardiolog.
Polecit mi prace Izejsza, to znaczy mniej
stresujgcg swa codzienng rutyna, niz dia-

gnozowanie wcigz tych samych uszkodzen
i prosta wymiana czeéci w zwyktym warsz-
tacie samochodowym. Nie tylko polecit,
lecz takze podpowiedziat konkretnie, bym
zajat sie odbudowg powozéw pod szyldem
MobilArt i nawet zatozyt mi odpowiednig
strone w Internecie. Od starych pojaz-
déw konnych do mechanicznych byto juz
bardzo blisko, zwtaszcza ze dawng moto-
ryzacja pasjonuje sie juz od lat, regularmie
jezdze na tatrzanskie zloty, odwiedzam tez
inne podobne imprezy. Dlatego to zacza-
fem, a kontynuuje, poniewaz znalaztem
odpowiednich wspotpracownikéw. Pozwole
sobie przedstawic¢: za ladg siedzi Andrzej
tapinski, artysta-rzezbiarz zajmujacy sie
U nas sprawami plastycznymi, a obok mnie
stoi mo¢j syn, tukasz, wykonujacy wraz ze
mna naprawy zabytkowych mechanizmow.
— Czym sie rézni mechanik-konserwa-
tor od fachowca naprawiajacego wspot-
czesne samochody?

— Wyzszym poziomem umiejetnosci tech-
nicznych i gtebszym rozumieniem obstu-
giwanych konstrukcji. To wifasnie mdj syn,
w petni wykwalifikowany wspdfczesny me-
chanik, zwrécit mi na to uwage. Naprawy
wspdfczesne sprowadzajg sie do doktadnej
realizacji z gory okreslonych procedur, a sta-
re samochody trzeba naprawiac bez zadnych
instrukcji, a nawet wrecz bez jakiejkolwiek
dokumentacji. Samemu trzeba dochodzi¢
do tego, jak co$ powinno dziata¢, co mu
w tym przeszkadza, jakie stosowa¢ metody
demontazu i regeneracji, by nie powodo-
wac dodatkowych uszkodzen itp. Dobrze by
byfo, gdyby kazdy mechanik samochodowy
przechodzit takg szkote, tak jak poczatkujgcy
marynarz ptywanie na zaglowcach.

i

— Duze jest w Polsce zapotrzebowanie na
tego rodzaju ustugi?

—Mozna powiedzie¢, ze coraz wieksze, lecz
wcigz jeszcze nie na tyle, by mozna byfo
zy¢ wyftacznie z tego. Dla tzw. ,chleba” pro-
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ALEJKA LAT 70. ZESZLEGO STULECIA, CZYLI WY-
RAZ NOSTALGII ZA DAWNA MtODOSCIA

| ..-‘..f_-m AT 2
W MOTORYZAC]I, JAK W ARCHITEKTURZE
TRAFIAJA SIE TEZ ZABYTKI W STANIE , TRWALE]
RUINY”

TRUDNY ROZRUCH TAKIEGO CIAGNIKA WYSTAR-
CZAL NA DLUGI CZAS NIEZAKEOCONE] PRACY...
CZY TAK TEZ BEDZIE Z MOTONOSTALGIA?

wadzimy standardowe naprawy. W tych
konserwatorskich — klienta i warsztat fa-
czy raczej wspdlna pasja niz ukfad czysto
biznesowy. Zapotrzebowanie tez ro$nie
w sensie jako$ciowym, gdyz specjalistycz-
ne targi, rajdy i zloty wyznaczajg coraz
wyzsze standardy renowacji.

— Spodobata si¢ Panu MotoNostalgia?

— Jestem zachwycony i zaskoczony liczbg
eksponatéw, sposobem ich prezentacji,
zwtaszcza w poréwnaniu z poprzednimi
podobnymi, lecz niezbyt udanymi préba-
mi. Dlatego w formule tej imprezy niczego
bym nie zmieniat, tylko wszystko nadal
powiekszat, rozwijat i usprawniat.
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