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POROWNANIE ROZMIAROW MODULOW ABS

BOSCHA. Z LEWEJ: D. GENERACJA (1978 R.) Z OD-
DZIELNYM PROCESOREM, Z PRAWE]: ZINTEGRO-
WANE URZADZENIE NAJNOWSZE] GENERAC]I1

MODUL ABS ZE ZINTEGROWANA FUNKCJA ASR

(1987 R.)

DODATKOWY PROCESOR OBSEUGUJACY SYSTEM

ESP W STEROWNIKU ABS

jednak zawodna, poniewaz jej elektronika
skfadata sie z ponad tysigca elementéw
tworzacych komputer analogowy, a uzycie
tak duzej liczby czesci skutkowato czestymi
awariami. Dlatego Bosch wykorzystat elek-
troniczne czujniki Teldix i wtasne do$wiad-
czenie w dziedzinie uktadéw cyfrowych.
Od 1975 roku firmy Bosch i Teldix
pracowaty juz razem nad systemem
ABS 2.0, przeznaczonym do produkcji
seryjnej. Najwazniejszg zmiang w sto-
sunku do pierwszego wariantu byto za-
stgpienie analogowego sterownika spe-
cjalizowanym uktadem cyfrowym.

We wtasciwym momencie

Ten nowy wariant systemu ABS zaprezen-
towano oficjalnie w listopadzie 1978 roku.
Urzadzenie miato mase okoto 6,5 kilogra-
ma i byto reklamowane sloganem Eines ist
sicher (,Jedno jest pewne”), odwotujgcym
sie do gry stéw: niemieckie sicher oznacza
zaréwno ,pewny”, jak i ,bezpieczny”. Naj-
pierw trafito do limuzyn Mercedes S. Efek-
tywno$¢ hamowania dwoch samocho-
déw — jednego z ABS-em, a drugiego bez
— pokazywano na zdjeciach w folderach
przygotowanych przez Boscha. O sukce-
sie zadecydowat tez moment, w ktérym
rozpoczeto prace nad tym projektem. Byt
to juz bowiem ten okres, w ktérym tech-
nika komputerowa miata juz do dyspozycji
wystarczajgco wydajne i stosunkowo tanie
uktady scalone. Przeciez dopiero w roku
1970 — a wiec w chwili debiutu systemu
ABS 1 — pojawity sie pierwsze elektronicz-
ne kalkulatory kieszonkowe, zbudowane
z chipéw zawierajacych kilka tysiecy tran-

KOMPLET ELEMEN-
TOW ESP 8. GENE-
RACJI. Z LEWE]:
URZADZENIE WYKO-
NAWCZE DLA 4 KOt,
U GORY: MODUL
ABS Z FUNKCJA ESP,
U DOLU: CZUJNIKI
SKRETU KIEROWNICY
ORAZ POZIOMYCH
PRZYSPIESZEN PO-
PRZECZNYCH

I WZDLUZNYCH

ABS 2.0 powstat niemal o dekade
pozniej i miat juz dwa kilobajty pamieci.
Ta wartos¢ moze dzi$ budzi¢ rozbawienie,
ale trzeba zdawaé sobie sprawe z faktu,
ze te dwa kilobajty to — w najprostszym
przypadku — okoto 20 tysiecy tranzysto-
row. A witasnie w potowie lat 70. poja-
wity sie pierwsze mikroprocesory i chipy
z podzespotami niezbednymi do skon-
struowania takich uktadéw obliczenio-
wych, jakie byty potrzebne do sterowania
modutami ABS.

Nastepne generacje

Uktady ABS przyjety sie do$¢ szybko.
Milionowy samochod z takim wyposa-
zeniem zjechat z linii produkcyjnej juz
w 1986 roku. W 2007 roku 88 procent
nowych maszyn w krajach cztonkowskich
UE opuszczato fabryki z zamontowanym
standardowo ABS-em. W Stanach Zjedno-
czonych ten wskaznik byt jeszcze wyzszy:
wynosit 94 procent.

Bosch nieustannie usprawniat swoj
produkt, a dostarczana obecnie dsma
generacja systemoéw ABS pojawita sie
w 2001 roku. Caty osprzet ma mase
niespetna pottora kilograma i skfada sie
z 14 elementéw, ktére mozna takze wy-
korzysta¢ do wspdtpracy z innymi urza-
dzeniami nadzorujgcymi bezpieczenstwo
jazdy.

Jednym z nich jest kolejna innowa-
cja Boscha: system antyposlizgowy ASR
(Anti-Slip  Regulation), zaprezentowany
w 1986 roku. Wykorzystuje on te same
czujniki predkosci obrotowej co ABS, ale
rejestruje zdarzenia polegajace na obraca-

a ASR pomaga ja odzyskaé¢, zmniejszajac
odpowiednio obroty silnika albo przyha-
mowujac zbyt szybko obracajgce sie koto.
Zadania realizowane przez ukfady
ABS i ASR taczy nastepny system, czyli
ESP (Electronic Stability Program), od-
powiedzialny za stabilizacje toru jazdy.
Uaktywnia sie on automatycznie i przej-
muje kontrole nad samochodem zdradza-
jacym tendencje do samoczynnej zmiany
toru jazdy na zakrecie. System likwiduje
woéwczas zjawisko pod- lub nadsterow-
nosci, blokujac przednie badz tylne kota.
Pierwszy wariant ESP  skonstruowany
przez Boscha pojawit sie w roku 1995.
Urzadzenia zapewniajgce wieksze bez-
pieczenstwo jazdy sg istotne zaréwno dla
kierowcow, jak i producentéw samocho-
déw. Wszystkie nowe pojazdy osobowe
i lekkie ciezarowki budowane na terenie
Unii Europejskiej juz od listopada 2009 r.
muszg by¢ standardowo wyposazone
w uktad wspomagania nagtego hamowa-
nia. Od lutego biezacego roku dotyczy to
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juz wszystkich nowych pojazdéw w UE.
Obowigzek seryjnego montowania sys-
teméw ESP bedzie natomiast stopniowo
wprowadzany od listopada 2011 roku.
Bosch dostarcza nie tylko systemy
Wwspomagajagce hamowanie”, lecz row-

potentatem i w tej dziedzinie. Produkuje
uktady hamulcowe, a wiec tarcze, klocki
i zaciski, bebny, szczeki i rozpieracze, pom-
py, przewody i ptyny hamulcowe. Petny
asortyment tych produktéw Boscha liczy
10 tysiecy pozycji, co odpowiada zapotrze-

niez same uktady hamulcowe, bedac  bowaniu 95% europejskiego rynku.
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- wyposazenie warsztatow blacharskich, lakierniczych,
wulkanizacyjnych i SKP

* myjnie samochodowe

- czesci i podzespoty
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- samochody osobowe, ciezarowe i terenowe

* motocykle i quady

Zywy Warsztat
Seminarium Warsztatowe
Off-Road - Silesia Park 4x4
XlI Zlot Pojazdéw Tuningowanych

XVIII Zlot Pojazdéw Dziwnych
Zlot Caravaningu

www.autosalon.fairexpo.pl
www.autosalon.mtk.katowice.pl

organizator Migdzyns Targi Katowickie Sp. z 0.0.
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WEIDZIELT WA AWOIE

zystoréw i mieszczacych pamie¢ o rozmia-
rze nieprzekraczajacym kilobajta.

niu sie kota (lub két) w miejscu. W takiej
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