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Trzy dekady bez poslizgu

Firma nie byta wtedy nowicjuszem w dzie-
dzinie podzespotéw do hamowania po-
jazdéw, gdyz w 1927 roku opracowafa
wtasny wariant podci$nieniowego ukfadu
wspomagania hamulcéw, a w roku 1936
zfozyta w urzedzie patentowym wniosek
0 objecie ochrong prawng urzadzenia na-
zwanego Apparatus for preventing lock-
braking of the wheels of a motor vehicle
(urzadzenie zapobiegajace blokowaniu kot
pojazdu mechanicznego podczas hamo-
wania).

Wrtasnie ten wynalazek moze ucho-
dzi¢ za prekursora wspotczesnych sys-
teméw ABS. Sam termin ,ABS” jest
skrotem od niemieckiego rzeczownika
AntiBlockierSystem i nalezy do niezbyt

MIJAJA WEASNIE 33 LATA OD MOMENTU, GDY W FABRYKACH KON-

CERNU BOSCH ROZPOCZEXA SIE SERYJNA PRODUKCJA STEROWANYCH
ELEKTRONICZNIE SYSTEMOW ABS PRZEZNACZONYCH DO SAMOCHO-
DOW OSOBOWYCH

licznych akronimoéw, ktére przyjety sie na
catym $wiecie, cho¢ nie pochodzg z jezy-
ka angielskiego.

Zaczeto sie od samolotéw

Z poslizgami w trakcie hamowania musieli
sie zmagac¢ nie tylko kierowcy samocho-
déw. Takze piloci samolotéow wiedzieli,
ze catkowite zablokowanie kdét w trakcie
ladowania nie powoduje zatrzymania ma-
szyny, lecz skutkuje kreceniem piruetéw
na pasie lotniska lub — w najlepszym wy-
padku — dfugim $lizganiem sie po linii pro-
stej. Pierwszy system temu zapobiegajacy
trafit wtasnie do lotnictwa, a przetestowat
go francuski pionier awiacji Gabriel Voisin
w latach dwudziestych ubiegtego stulecia.

30 lat systemow ABS firmy Bosch

Gtéwnym elementem owego pionier-
skiego rozwigzania byty kofa zamachowe
rozpedzane do tej samej szybkosci co kota
jezdne. Specjalny mechanizm réznicowy
poréwnywat predkosci katowe obydwu kot
jezdnych i przy wystgpieniu nadmiernej
roznicy otwierat zawdr zmniejszajacy cis-
nienie ptynu w odpowiednim obwodzie
instalacji hamulcowej. Po odblokowaniu
koto, dzieki swemu napedowi zamacho-
wemu, zaczynato sie obraca¢ z wtasciwg
predkoscig, zawor upustowy byt zamyka-
ny i nastepowat ponowny cykl hamowa-
nia. Tak wiec zasada dziafania systemu
ABS nie zmienita sie od niemal stulecia.

Niestety,
wtadnosciowego nie dato sie tatwo za-
adaptowac do potrzeb przemystu motory-
zacyjnego z powodu jego zbyt duzej masy
i rozmiaréw. Poza tym ukfad poréwnujacy
predkosci obrotowe kot byt skomplikowa-
ny (a wiec kosztowny i podatny na awa-
rie). Trzeci kfopot wynikat z powolnego
dziatania systemu i duzych czasow reakcji
na blokowanie sie kot.

takiego mechanizmu bez-

Drugie podejscie

Problemy z systemami czysto mechanicz-
nymi wyeliminowat dopiero pdzniejszy
rozwoj elektroniki. Wspofczesne systemy
ABS skfadajg sie z czujnikow predkosci
obrotowej kazdego kofa, elektronicznego
uktadu sterujgcego i agregatu hydraulicz-

TEST POROWNAWCZY HAMOWANIA SA-
MOCHODU Z ABS (Z PRAWE]) I BEZ TEGO
SYSTEMU PRZEPROWADZONY W KONCU
LAT 70. XX WIEKU

bezawaryjnosci pracy i niskiej ceny urzg-
dzenia. Jeszcze w latach 50. wykorzy-
stywano catkowicie mechaniczny system
ABS Maxaret, opracowany przez Dunlopa.
Znalazt on zastosowanie gtéwnie w lot-
nictwie; préby przeniesienia Maxareta do
sektora motoryzacyjnego konczyty sie na
eksperymentach z maszynami, takimi jak
sportowy Jensen FF albo motocykl Royal
Enfield Super Meteor.
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Udziat nowych samochodéw z ABS w 2007 roku

Bosch wspdinie z koncernem AEG od
konca lat sze$¢dziesigtych pracowat nad
elektronicznymi wariantami tego rodzaju
urzadzen, a w roku 1973 nabyt 50 pro-
cent udziatéw w dziatajacej w Heidelber-
gu spodfce Teldix. Ta z kolei od roku 1964

zajmowata sie ABS-ami wyposazonymi
w elektroniczny uktad sterujgcy. Co waz-
niejsze, Teldix wraz z firmg Daimler-Benz
juz w 1970 roku pokazat pierwsze eks-
perymentalne samochody z systemem na-
zwanym ABS 1. Ta wersja ABS okazata sie

ELEKTROHYDRAULICZNE DZWIGNIKI

RENOMOWANYCH FIRM
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