10 | EKONOMIA, BIZNES, MARKETING

Rozwiniecie predkosci od 0 do 100 km moze zajac tylko kilka sekund.
Bez czesSci marki Textar wyhamowanie ze 100 do O km moze zabra¢ cafte zycie.

TEXTAR

Nowoczesne pojazdy osiggajg predkos¢ 100 km/h w kilka sekund,
ale wykorzystujgc taka moc i zatrzymujac pojazd przy tak duzej
szybkosci, potrzeba ogromnej sify hamowania. Dlatego Textar
koncentruje sie na rozwoju hamulcéw tarczowych od prawie wieku
i czas ten uwazamy za dobrze wykorzystany. Ponadto, kazda nowa
okfadzina hamulcowa jest efektem ponad 36-miesiecznych badari
i tysiecy godzin rygorystycznych testéw, aby zapewnic wykonanie
wedfug najwyzszych standardéw. Dlatego hamujac przy najwyzszych
predkosciach nie trac ani sekundy. Montuj Textar!

Gaz zawsze obciachowy?

Textar is a registered trademark of TMD Friction.

www.textar.com

Certools’

Producent
Filtrow CERTOOLS sp.j.
ten biznes kojarzony jest u nas ze strefami LPG & CNG ul. Wspélna 23 B, 95-200 Pabianice

tel.: +48 42 227 07 57, 21504 70
faks +48 42 227 56 55
certools@certools.pl; www.certools.pl

spotecznego ubdstwa, jakby zamozniej-
szym nie wypadato oszczedzac¢ lub chocby
nie przeptacac.

Pozbywanie sie takich uprzedzen po-
stepuje u nas niezbyt dynamicznie i moz-

SILNIK GAZOWY POWSTAL W 1859 ROKU, CZYLI ZNACZNIE WCZESNIE]J
NIZ BENZYNOWY I WYSOKOPREZNY. JEDNAK MIMO SPRZYJAJACYCH
WARUNKOW TECHNICZNYCH I EKONOMICZNYCH NIE ZYSKAL NIGDY
POWSZECHNEGO UZNANIA

Cho¢ w drugiej potowie XIX wieku nawet
zapadte miesciny lezace na cywilizowa-
nych obszarach $wiata mialy juz swoje
gazownie, miejscowi przedsiebiorcy woleli
na ogot spala¢ energetyczny wegiel w ko-
ttach parowych niz w bardziej sprawnych
gazowych czadnicach. Zapewne z tej
przyczyny, iz dwczesne silniki gazowe byty
do$¢ prowizorycznie przystosowanymi do
tej pracy maszynami parowymi, wiec dzia-
taty dos¢ kaprysnie.

W tej roli technicznego pasozyta, czyli
konstrukcji bazujacej na rozwigzaniach
opracowanych dla catkiem innych zasto-
sowan, silniki gazowe wystepujg do dzi-
siaj. W motoryzacji pojawiaty sie maso-
wo W zwigzku z wielkim deficytem paliw
ptynnych podczas obu wojen $wiatowych.
Zasilane byty wtedy gazem pozyskiwanym
z drewna w tzw. generatorach Imberta, to-
warzyszacych w podrézach pojazdom ben-
zynowym. Instalacji tych ani w tamtych, ani
tym bardziej w ,lepszych” czasach nie do-
skonalono mimo ich technicznych (wysoka
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liczba oktanowa gazu drzewnego) i ekono-
micznych zalet. Po prostu ,tankowanie” sie-
kierg i obstuga kopcacych kociotkéw sg dla
kierowcow w ogole nie do przyjecia.

Po ostatniej wojnie podobny los spotkat
uzywane w lokalnym transporcie cigzaro-
wym pojazdy zasilane sprezonym gazem
z miejskich lub przemysfowych gazowni.
W Polsce byt to tabor ,uspoteczniony”, wiec
ucigzliwos¢ wymiany ciezkich butli okazata
sie czynnikiem wazniejszym niz wzgledy
ekonomiczne. Inaczej wypadto traktowac te
sprawy po ustrojowej transformaciji. Wtedy
to wtasnie upowszechnity sie u nas napedy
gazem LPG, w przyblizeniu zawsze dwu-
krotnie tanszym od benzyny.

Pierwsze tego rodzaju systemy, zwane
mieszalnikowymi, obnizaty do$¢ znacznie
osiagi wspdtpracujgcych z nimi benzy-
nowych silnikéw, lecz teraz przy nowo-
czesnych systemach wtrysku gazu (lot-
nego lub ptynnego) juz takich réznic nie
ma. Mamy tez catkiem zadowalajgcg sie¢
dystrybucji paliw LPG, a jednak wcigz caty

na mie¢ obawy, ze predzej niz one przemi-
nie czas korzystnych dla LPG rynkowych
relacji. Nie jest to bowiem paliwo przyszto-
$ci, poniewaz powstaje przede wszystkim
w trakcie przerébki drozejacej i stopniowo
wyczerpujacej sie ropy naftowej. Przy-
sztos$¢, jesli oceniac jg realnie, nalezy do
sprezonego gazu ziemnego CNG. Mamy
korzystne (pod wzgledem geograficznym)
mozliwosci importu tego energetycznego
surowca, mamy tez nadzieje (oby uza-
sadniong) na opfacalne jego pozyskiwanie
z wtasnych zt6z tfupkowych. Brakuje nam
tylko samego zainteresowania tym warian-
tem masowej motoryzacji.

Powtarza sie zwykle w dyskusjach na
temat, ze nie jezdzimy na CNG, bo nie ma
u nas stacji tankowania, a stacje te nie
powstajg z powodu braku potrzebujgcego
ich taboru. Tymczasem mentalny przefom
w tej dziedzinie jest w stanie uniewaznic¢
oba te argumenty. Przejscie z zasilania LPG
na CNG wymaga niemal wytacznie wymia-
ny zamontowanego w pojezdzie zbiornika,
a dostep do gazu ziemnego ma obecnie
wigkszo$¢ polskich miejscowosci. Reszte
mozna juz sobie tatwo wyobrazi¢. ..

FOT. MERCEDES BENZ

INTELIGENTNY

System Autoadaptacji drugiej generacji

STAG

Innowacyjne instalacje LPG/CNG

Funkcje sterownika:

STAG-300
ISAE

v Inteligentny System Autoadaptacji ISA2
(automatyczne modyfikowanie mapy gazowej w funkgji obrotow silnika).
v Korekgja cisnienia reduktora przy cut-off.
v Podgrzewanie wtryskiwaczy przy temperaturze reduktora < 10°C.
v Kontrola podgrzewania wtryskiwaczy gazowych
(zminimalizowane pojawianie sie btedu ECU silnika - ,check engine”).
v Motzliwos¢ obstugi silnikow Wankla.
v Motzliwo$¢ pobierania sygnatu obrotéw z czujnika potozenia watka rozrzadu.
v Rozszerzona lista wyboru wtryskiwaczy gazowych (HANA 2000)
i czujnikow temperatury gazu (REG RAIL SL).
v Dodatkowy sygnat diwiekowy, informujacy o uruchomieniu silnika w trybie awaryjnym.
v Mozliwos¢ ustawienia maksymalnej liczby uruchomien w trybie awaryjnym.

AC Spotka Akcyjna

15-182 Biatystok, ul. 27 lipca 64

tel. +48 85 743 81 00, fax +48 85 653 93 83
www.ac.com.pl | info@ac.com.pl
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