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PRZEWODY NIE MOGA
BYC , RETRO”
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Ulepszony system EMD start/stop

nie paska, ktérego eksploatacyjna trwa-
fo$¢ wynosi teraz co najmniej 600 000
SILNIKI WYSOKOPREZNE 1.4L I 1.6L E-HDI MONTOWANE rozruchow.
OD JESIENI 2010 ROKU W POJAZDACH KONCERNU PSA SA WY-
POSAZONE W NOWY UKEAD START/STOP, WYKORZYSTUJACY
NAJNOWSZY PASEK MICRO-V" MT5+ FIRMY GATES

Wielu z nas nie pamieta juz czasow, kiedy
. P na polskich drogach krélowat pierwszy
Firma Gates opracowata réwniez dwa samochéd produkowany seryjnie w fa-
napinacze przeznaczone do tego uktadu. bryce FSO na Zeraniu.

Ich specjalna konstrukcja ma na celu

Uktad ten umozliwia cichy i bardzo szyb-
ki (w ciggu 400 milisekund) restart sil-
nika za pomocg rozrusznika-alternatora
opracowanego przez firme Valeo, sprze-
ganego z watem korbowym wieloklino-
wym paskiem.

Specjalna konstrukcja paska Micro-V®
dostosowana jest do przenoszenia wyso-
kich- momentéw obrotowych. Jego spe-
cjalna wersja MT+ zostata wykonana tak,
aby spefni¢ dodatkowe wymagania zwia-
zane z rozruchem silnika. Dzieki poprawie
przyczepno$ci materiatu oraz wprowadze-
niu nowej formuty mieszanki gumy EPDM
i ukfadu aramidowych kordéw wzmacnia-
jacych zwiekszono dopuszczalne obcigze-
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zapewnienie niskiego poziomu napreze-
nia paska, aby uzyska¢ wysokg wydaj-
nos$¢ przenoszenia momentu obrotowego
i minimalne straty powodowane tarciem
wystepujgcym w tym uktadzie kinema-
tycznym.

W rezultacie kierowca odczuwa na-
tychmiastowy, bezgtosny i pozbawiony
drgan ponowy rozruch silnika, ktory jest
dwa razy szybszy niz pierwszy rozruch sil-
nika wykonany za pomocg kluczyka.

Firma Gates juz w 2004 r. dostarczata
rozwigzania do pierwszego europejskiego
uktadu start/stop stosowanego w silnikach
benzynowych o pojemnosci 1,4 1. Citroén
C3 byt pierwszym modelem samochodu,
ktéry zostat wyposazony w technologie
EMD start/stop firmy Gates, umozliwiajgca
uzyskanie oszczedno$ci w zuzyciu paliwa
od 6% do 10%, a nawet do 20% w ruchu
miejskim.

Opracowane na podstawie
materiafow firmy Gates

FOT. GATES

Byta to ,garbata” Warszawa M20.
Wielki pojazd z obszerng tylng
kanapa, ktora sprawiata wrazenie
wiekszej niz te stojace w Owcze-
snych mieszkaniach. Jezdzito sie
tym wygodnie, a i wyspac sie byto
mozna, jesli z jaki$ nieprzewidzia-
nych powodéw wypadto nocowaé
W aucie.

Popularne ,warszawki” (tak je
pieszczotliwie nazywano) stuzyty
przez wiele lat wiernie jako sa-
mochody stuzbowe w rozmaitych
urzedach, jako miejskie taksow-
ki, milicyjne radiowozy, a nawet
karetki pogotowia, do ktérych
wsuwato sie chorych na lezankach
po uniesieniu wysokiej klapy ba-
gaznika! Byta tez wersja specjalna
dla kolejowych dygnitarzy przysto-
sowana do jazdy po szynach. Po
prestizowej Warszawie nastat czas
bardziej popularnej Syreny i Fiata
(zwfaszcza tego matego), tez juz
obecnie samochodéw zabytko-
wych i wspominanych z nostalgig
przez nieco miodsze pokolenie
polskich kierowcow.

Dzi$ po polskich drogach jez-
dzi okoto 17 milionéw aut osobo-
wych. Wiekszo$¢ z nich to pojazdy
z zaptonem iskrowym. Maja one,
podobnie jak tamte warszawy,
syrenki i maluchy, fabrycznie za-
montowane przewody zaptono-
we, tyle ze nowszych juz genera-
cji. Byly proby wyeliminowania
z konstrukcji samochodéw tego
kiopotliwego czasem elementu,
ale okazaty sie w praktyce zbyt
kosztowne. Wymiana uszkodzonej
cewki zaptonowej wspotpracujacej
bezposrednio ze $wiecg to koszt
rzedu kilkuset ztotych. Kompletng
wigzke nowoczesnych przewodow
mozna natomiast kupi¢ za kilka-
dziesiat ztotych.

Nie jest to jednak powro6t do
sytuacji sprzed kilkudziesieciu lat.
Wtedy na wtasny samochdd trze-
ba byto dtugo oszczedzac lub wie-
le pozyczac¢, a i tak zakup zalezat
od tzw. ,przydziatu”. Szczesliwy
nabyweca nie zastanawiat sie zbyt-
nio nad tym, co tam sie kryje pod
maska, jakie samochéd ma zuzycie
paliwa, a juz zupetnie uwagi nie
zwracat na jakies tam zaptonowe
przewody. Najwazniejsze, ze byto
sie czym pochwali¢ przed sasiada-
mi i dalsza rodzing.

Dzis Swiadomy klient bardzo
interesuje sie kosztami eksploatacji
nabywanego pojazdu. Wazne sq
wiec dla niego nie tylko podawane
przez producenta wskazniki zuzy-
cia paliwa na 100 km, lecz réwniez
dostepne mozliwosci ich obnizenia.
Tu wiele zalezy od stosowanych
przewoddéw zaptonowych, ktore,
jak wiemy, moga byc¢ lepsze lub
gorsze. Liczg sie takze ceny czesci
zamiennych, zwfaszcza tych wy-
mienianych w regularnych cyklach
serwisowych. Naleza do nich takze
przewody zapfonowe, ktére zalez-
nie od rodzaju i jakosci wykonania,
moga stuzyc krocej lub diuzej...

A zabytkowe pojazdy z czaséw
garbatej Warszawy? Czyz nie do-
trwaty do naszych czaséw z orygi-
nalnymi przewodami? Niektore tak,
bo wedtug kryteriow muzealnych
jest to nawet dodatkowy walor. Je-
Sli jednak trzeba pojecha¢ na jakis
rajd lub zlot, przewod retro popsué
moze cata zabawe. Na szczescie,
cho¢ we wspotczesnych katalogach
nie ma przewodéw do Warszawy
lub Syreny, to jednak kazdy liczacy
sie na rynku ich producent posiada
w swoim archiwum rysunki pozwa-
lajgce skompletowaé odpowiednig
nowa wiazke.
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