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Rekonstrukcje
elementow

nadwozi
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Zgodnie z polskimi regulacjami prawnymi,
za pojazd zabytkowy mozna uzna¢ samo-
chéd wyprodukowany co najmniej 25 lat
temu i posiadajgcy co najmniej 75 procent
oryginalnych czesci, a zwtaszcza oryginal-
ny silnik, zawieszenie i nadwozie. Rygo-
rystyczne potraktowanie tych wymogow
w odniesieniu do elementéw blaszanych
oznaczatoby jednak w praktyce koniecz-
nos$¢ utrzymywania takich porzuconych na
difugie dziesieciolecia zabytkow w stanie
odpowiednio zakonserwowanej
ruiny”. Ze wzgledéw kolekcjonerskich by-
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TAKIE PRACE POTRZEBNE SA ZWYKLE PODCZAS
RENOWAC]JI POJAZDOW ZABYTKOWYCH, GDY NIE
MA MOZLIWOSCI WYMIANY ICH PRZERDZEWIA-
EYCH BLASZANYCH WYTEOCZEK NA NOWE,

A STARE NIE NADAJA SIE JUZ DO NAPRAWY

toby to po prostu mato atrakcyjne, a poza
tym wykluczatoby mozliwos$¢ dopuszcze-
nia takiego pojazdu na specjalnych pra-
wach do ruchu drogowego.

Dlatego blacharskich napraw czesci
starych nadwozi zniszczonych przez ko-
rozje i uszkodzenia mechaniczne unik-
na¢ sie nie da. To samo dotyczy tzw.
replik, czyli odtworzonych na podstawie
historycznej dokumentacji samochodéw
waznych w dziejach motoryzacji, lecz
niezachowanych do naszych czaséw w re-
alnych egzemplarzach.

Nieuniknione kompromisy
Wspomniany wymog oryginalnej w co
najmniej 75 procentach cafej struktu-
ry pojazdu w zastosowaniu do czesci
nadwoziowych oraz ich uzupetnianych
ubytkdw moze rodzi¢ rozmaite dylematy
konserwatorskie i techniczne. Jak liczy¢
te procenty i w stosunku do czego? Czy
decyduje liczba nieoryginalnych elemen-
téw, ich powierzchnia czy masa? Wedtug
czego ewentualnie wyodrebnia¢ poszcze-
golne elementy nadwozi? Mozna bowiem
i na podstawie jakich$ kryteriow konstruk-
cyjnych, i technologicznych lub nawet
handlowych, czyli zgodnie z pierwotnym
firmowym katalogiem (je$li istniat taki)
oferowanych cze$ci zamiennych.

Podobnych watpliwosci pojawi sie jesz-
cze wiecej, gdy uwzglednimy dodatkowe
i bardzo wazne dla wiekszosci ekspertow
zalecenie, by przy naprawach w maksy-
malnym stopniu korzysta¢ z materiatow
i technologii charakterystycznych dla epo-
ki, z ktérej dany zabytek pochodzi. Skad
jednak dzisiaj wzig¢ blachy wykonane
z nieprodukowanych juz dzisiaj gatunkow
stali? Od lat miedzywojennych wiele seryj-
nie produkowanych cze$ci nadwozi wyko-
nywano juz metodg tfoczenia na prasach,
ale dzi$, ze wzgledu na bardzo wysoki
koszt ttocznikéw, trudno bytoby tym sa-
mym sposobem przygotowywa¢ wyttoczki
do jednostkowej naprawy.

Zaréwno panstwowy konserwator wy-
dajacy decyzje o uznaniu konkretnego
pojazdu za zabytkowy, jak i jego wtasci-
ciel oraz blacharz samochodowy dokonu-
jacy niezbednej renowacji — zmuszeni sg
przyjmowac rozmaite rozwigzania o kom-
promisowym lub wrecz zastepczym cha-
rakterze. Dlatego ich wspdfpraca powinna
rozpoczynac sie juz na etapie wstepnej
weryfikacji przeznaczonego do odbudowy
wraku, obejmowac¢ tez faze szczegdtowe-
go projektowania procesu naprawy oraz
biezace konsultacje w jej trakcie. Takiemu
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rozwigzaniu sprzyja na szczescie fakt, iz
zwykle wszystkie zaangazowane w to
przedsiewziecie osoby kierujg sie gtoéw-
nie nie jego ekonomiczng rentownoscia,
wykonawczg prostotg i biurokratycznym
asekuranctwem, lecz szczerg checig jak
najlepszego przekazywania wspéfczesnym
pamigtek dawnej techniki.

Wymiana czy naprawa?
Samochodami  zabytkowymi mogg by¢
dzi$ pojazdy réznigce sie wiekiem niemal
o stulecie, gdyz taki wtasnie okres dzieli
pionierski etap motoryzacji od czasu pro-
dukcji najmtodszych zabytkéw z potowy
lat osiemdziesigtych dwudziestego wieku.
W historii konstrukcji i technologii wyko-
nywania nadwozi to wrecz kilka catkowicie
odrebnych epok, lecz tak sie dla ich wspdt-
czesnych restauratorow szczesliwie sktada,
ze we wszystkich, od Forda T po Audi 80
B2, ubytki w cze$ciach stalowego szkiele-
tu i poszycia dajg sie uzupetnia¢ obecnie
wytwarzang blachg gtebokottoczng o od-
powiedniej grubosci. Nastepne pokolenia
mito$nikow weteranéw szos nie bedg miaty
juz tak tatwo z dzisiejszymi nadwoziami,
zfozonymi z galwanizowanych wyttoczek ze
stali o zréznicowanej wytrzymatosci i zinte-
growanych elementéw typu tailored blanks.

Reguta konserwatorska i kolekcjoner-
ska nakazuje, by w ramach wykonywanej
naprawy blacharskiej pozostawia¢ moz-
liwie najwiecej materiatu oryginalnego,
czyli z naprawianych elementéw usuwac
jedynie fragmenty nadmiernie skorodowa-
ne i zastepowac je nowymi wstawkami.
Sg jednak od tej reguty uzasadnione wy-
jatki. Paradoksalnie dotyczg one nadwozi
najstarszych (miedzywojennych i wcze-
$niejszych), w ktérych drzwi pokrywano
przewaznie odpowiednio przycietym pta-
tem ptaskiej blachy mocowanym do drew-
nianej ramy wkretami, a do metalowej
— poprzez odpowiednie wywiniecie rgbka
na ich obwodzie. tatanie takich czesci po
wycieciu perforowanych przez korozje ob-
szarow daje nikfe korzysci restauratorskie,
a bardzo utrudnia odzyskanie gtadkiej
oryginalnej powierzchni. Dodatkowym ar-
gumentem przemawiajgcym za catkowitg
wymiang takiego poszycia jest fakt, ze nie
inaczej postepowano w przypadku jego
uszkodzenia w czasach fabrycznej nowo-
$ci cafego pojazdu.
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RECZNE FORMO-
WANIE ELEMEN-
TOW WYPUKELYCH
I WYGLADZANIE
SLADOW UDE-
RZEN MEOTKA
NA WALCARCE
(Z PRAWE))

PROFILOWANIE BLASZANYCH KSZTAL-
TOWNIKOW NA PRASIE HYDRAULICZNE]

Pozostate blaszane elementy nadwozi,
zwtaszcza formowane metodg ttoczenia,
trzeba traktowac z wiekszym szacunkiem
dla ich dobrze zachowanych fragmentéw,
i to nie tylko dla wspomnianej konserwa-
torskiej zasady, lecz i ze wzgledow cat-
kiem praktycznych. tatwiej jest bowiem
w ten sposéb odtworzy¢ wiernie pierwotny
ksztaft wyttoczki i jej cechy konstrukcyjne.
Nie trzeba tez bardziej pracochtonnymi
metodami zastepczymi formowac¢ wielkich
przestrzennych struktur, a tylko ich braku-
jace wycinki.

Blaszane formy tréjwymiarowe sg poza
tym mniej podatne niz ptaskie blachy
na odksztafcenia spawalnicze, ktérych
w przypadku lutospawania mozna nawet
catkowicie unikng¢. Ewentualne watpli-
wosci, czy ta stosunkowo nowa technika

Kolejnos$¢ uderzen miotka

faczenia nie narusza nadmiernie auten-
tycznosci odnawianego zabytku, wydaja
sie mniej istotne, gdy alternatywnym roz-
wigzaniem pozostaje szpachlowka.
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