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Wywazarki High-end

Zenon Majkut

Nie stanowi zagrozenia auto zbaczajace
z kursu mniej niz 3,5 m na 1 kilometr
(35 cm na 100 m). Znaczy to bowiem, iz
jadac z predkoscig 100 km/h, zjedzie ze
swego pasa ruchu po ok. 3 s (zbaczajac
ok. 1 m). Nietrudno jednak odgadngé
skutki jazdy na przyktad dwa razy szyb-
szej lub znoszenia dwa razy wiekszego.
0gélnie znanymi przyczynami $cigga-
nia sg: niewtasciwa geometria ustawienia
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Na ptaskiej prostej drodze po puszcze-
niu kierownicy samochoéd jedzie prosto,
albo tez zhacza w lewo lub w prawo.
Jesli to tzw. sciaganie z zatozonego kie-
runku jazdy ma charakter staty, pojawia
sie pytanie o jego przyczyny.

két, asymetria pojazdu, rézne opory tocze-
nia lewego i prawego kota lub nieskalibro-
wany czujnik toru jazdy (SAS) w now-
szych konstrukcjach z uktadem ESP...
Jesli po wyeliminowaniu powyzszych
zjawisk auto nadal $cigga, to w roli ,,po-
dejrzanego” znalezé¢ sie musza opony,
a doktfadniej ich warstwowa budowa.
Moze ona wywotywaé dwa rodzaje
niekorzystnych skutkéw. Pierwszy zwany

Wywazarka High-end z rolka dociskowa do symulowania drogowych testéw opon

jest efektem stozkowym lub stozkowato-
$cig opony (ang. conicity) i objawia sie
$rednig sita boczng zmierzong podczas
obrotu kota w lewo i w prawo:

wo lewo

Fo=(F .+ Ful/2

Efekt stozkowy jest gtéwnym wskaz-
nikiem $ciggania samochodu, stosowa-
nym w diagnostyce opon. Potocznie mé-
wigc, stozkowata opona zachowuje sie
jak toczacy sie po ptaskim stole plastiko-
wy kubek do napojéw. Nigdy nie jedzie
prosto. Podobnie opona bedaca stozkiem
wskutek mniejszej sztywnosci jednego
boku bedzie generowac site boczna, a ta,
przeniesiona na pojazd, powoduje jego
boczne znoszenie.

Drugim waznym czynnikiem sprzyja-
jacym znoszeniu pojazdu jest efekt kato-
wy (ang. plysteer). Powodujaca dryfowa-
nie sifa boczna jest skutkiem wzajemne-
go przesuniecia warstw osnowy. Rozwar-
stwienie opasania powoduje przenosze-
nie sity na kostki bieznika i powstawanie
naprezen, ktére relaksuja sie, powodujac
ukos$no-poprzeczne przemieszczanie sie
opony na drodze. Zjawisko to jest tez
nazywane , efektem kraba”.

Fo=(F .+ Fu)/2

prawo lewo
Catkowita sita osiowa (znoszgca) jest
suma efektéw stozkowego i katowego:

Frwa=F. + F

osiowa

Osiowa site znoszaca wedtug przed-
stawionych powyzej reguf jest w stanie
zmierzy¢ wywazarka z rolkg dociskowa
o sile docisku réownowaznej 500-700 kG
i zainstalowanym czujnikiem sity osio-
wej na wrzecionie. Pomiar odbywa sie
podczas dwoéch
wrzeciona w lewo i w prawo. W rezulta-
cie po zmierzeniu sit osiowych we
wszystkich czterech kofach poznajemy
nie tylko ich wartosci i zwroty, ale
przede wszystkim ich wzajemny rozktad
oraz wypadkowa site znoszenia samo-
chodu. Wszystkie sity sa wyrazone
w niutonach lub kG.

kierunkéw obrotéw

Fot. archiwum

Fot. Hunter, Toyota, archiwum
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Sciaganie samochodu
pod wptywem bocznej
sity znoszacej

Z doswiadczen producentéw samocho-
déw wynika, iz sita powodujaca juz odczu-
walne znoszenie pojazdu wynosi 50 N. Ta
graniczna warto$¢ moze by¢ jednak niz-
sza, jesli auto jezdzi np. po drogach znacz-
nie pochylonych w prawo (jak w Polsce).

Wywazarka pokazuje alternatywnie
rozmieszczenie kot w pojezdzie ze wzgle-
du na najnizsze (najkorzystniejsze) bocz-
ne odchylenie toru jazdy. Nie zawsze jed-
nak taki rozktad udaje sie fatwo zastoso-
waé, chocby przy oponach kierunkowych
lub w przypadku zmodyfikowanego juz
rozmieszczenia kot ze wzgledu na niejed-
norodno$¢ sity promieniowej (,,Zennowa-
cje’’ 10/2009).

Na podstawie pomiaru mozna sie do-
wiedzie¢, dlaczego i jak mocne wystepuje

Rolka dociskowa
W wywazarce
Hunter GSP9700.
Na fotografii za-
znaczono kierun-
ki dziatania sit:
osiowej O, pro-
mieniowej P,

naprezenia
przenoszone
przez bieznik

opasanie

osnowa

_ wypadkowej W

$cigganie spowodowane stanem opon.
W przypadku opon kierunkowych istnieje
tez pewna mozliwos$¢ korekty Sciggania
poprzez: przetozenie két (przéd-tyt po tej
samej stronie) lub bardziej pracochtonny
ich demontaz ze zmiang kierunku w sto-
sunku do felg.

Poza tym nalezy zawsze pamietaé
o integracji dziafan i bra¢ pod uwage, ze
zachowanie pojazdu (tu: Scigganie i zno-
szenie) jest zwykle wypadkowa kilku
przyczyn. Najpierw nalezy wiec wyelimi-
nowac $cigganie spowodowane niewfa-
$ciwg geometrig lub symetrig ustawienia
két, a potem zajaé sie pomiarem znosze-
nia powodowanym przez opony. Zapra-
szam do dyskusji:

zmajkut@wimad.com.pl

i znoszenia Z

Efekt karbu - skutek warstwowej budowy
opony

$cigganie
wyeliminowane

$cigganie
zidentyfikowane

$cigganie w lewo
(obserwowane)
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Niwelacja znoszenia spowodowanego przez opony
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