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Hydromagnetyczne

mocowanie uktadu napedowego

Witold Patka
Centrum Techniczne Delphi
w Krakowie

jace lepkos¢ ptynu magneto-reologicznego
w ttumikach drgan uktadow napedowych.

W nowych europejskich supersamochodach
znajda zastosowanie opracowane przez kon-
cern Delphi systemy komputerowe zmienia-

Jest to radykalna zmiana sposobu moco-
wania silnikéw i skrzyn przektadnio-
wych. Polega ona na zastgpieniu trady-
cyjnych ,,poduszek” metalowo-gumo-
wych, faczacych te zespoty z konstrukcja
nosna pojazdu przez wibroizolatory ela-
stomerowe, zintegrowane z elektronicz-
nie sterowanymi elementami hydraulicz-
nymi. To nowe rozwigzanie po raz pierw-
szy pojawi sie w Porsche GT3 (model
planowany na rok 2010).

Istota wynalazku
Punkty mocowania uktadu napedo-
Wwego przenosza na samonosne nad-
wozie nie tylko ciezar silnika
i skrzyni bie-
gow, lecz takze
reakcje towa-
rzyszace prze-
kazywaniu momentu obro-
towego na kofa i odwrotnie

o ) O
Zasada systemu magneto-
T -reologicznego. U gory:
S swobodny rozkiad czastek
% zelaza w zawiesinie. U dotu:
E; efekt dziatania pola magne-
q—rimd Flow f tycznego

Autonaprawa | nr 9/2009

(podczas hamowania silnikiem). Stuza
tez do izolacji samochodu od hatasu
i wibracji silnika. Konwencjonalne roz-
wiazania zamocowan cechujg sie staty-
mi charakterystykami, niezaleznymi od
rzeczywistych warunkéw statycznych
i dynamicznych, wynikajacych z ruchu
pojazdu. Udoskonalone mocowania wy-
petnione glikolem umozliwiajg ttumienie
jedynie amplitudy gtéwnej czestotliwosci
rezonansowej zawieszenia silnika.
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Firma Delphi jako jedna z pierw-
szych zajeta sie problemem optymaliza-
cji tych elementéw. Omawiany system
magneto-reologiczny umozliwia dosto-
sowywanie sztywnosci elementéw wibro-
izolacyjnych w czasie rzeczywistym
i w kazdych warunkach dynamicznych.
Dodatkowe sity statyczne i dynamiczne
generowane sg przez zawiesing miek-
kich magnetycznie czastek zelaza, uno-
szacg sie w ptynie bazowym, wypetniaja-
cym wnetrze komory gtéwnego elementu
gumowego wibroizolatora. Oddziatywa-
nie pola magnetycznego, wytwarzanego
przez cewke elektryczng, powoduje uto-
zenie czastek zelaza w réwnolegfe fan-
cuchy, co skutkuje wzrostem poprzecz-
nej sztywnosci (lepkosci) ptynu i w kon-
sekwencji — zwiekszeniem dynamicznego
oporu jego przeptywu. Tak realizowane
usztywnienie zawieszenia zespotfu redu-
kuje katy jego wychylen pod obcigze-
niem. Poziom sit generowanych przez
system sterowany jest natezeniem pola
magnetycznego.

Wartos¢ pradu ptynacego przez
cewke regulowana jest przez procesor
na podstawie danych uzyskiwanych
z magistrali CAN pojazdu. Sa to infor-
macje o aktualnej pozycji przepustnicy,
predkosci jazdy, predkosci obrotowej
silnika, jego temperaturze,
wszelkie inne, istotne z punktu widze-
nia parametréw sterowania okreslo-
nych przez konstruktora samochodu.
Zamknieta petla sterowania bazuje na
bezposrednim pomiarze cisnienia ptynu
w komorze elementu zawieszenia ukta-
du napedowego. To za$ umozliwia ste-
rowanie w
i z uwzglednieniem zmian wynikajacych
ze starzenia sie komponentéw uktadu
ttumigcego.

a takze

czasie rzeczywistym

Korzysci praktyczne
Nowe mocowanie wykorzystujace ptyn
magneto-reologiczny (MR) zapobiega

Fot. Delphi

rezonansom ukfadu napedowego, dzieki
kontrolowaniu oscylacji jego masy w od-
powiednich zakresach czestotliwosci
drgan. Dotyczy to takze bardzo trudnych
do wyttumienia oscylacji o niskiej czesto-
tliwosci i duzej amplitudzie, powstaja-
cych przy nagtych zmianach momentu
obrotowego (na przyktad w trakcie
ostrego ruszania lub intensywnego ha-
mowania silnikiem). Niezaleznie od
znacznej redukcji hatasu i drgan genero-
wanych przez silnik, nowy system umoz-
liwia poprawe o0siggéw pojazdu i jego

stabilnosci podczas energicznego przy-
spieszania i szybkiego pokonywania za-
kretdw. Poprawia tez przyczepnosé kot
i komfort jazdy na drogach o ztej na-
wierzchni poprzez kontrole drgan o ni-
skich czestotliwosciach, generowanych
podczas ruchéw ciezkiego zespotu nape-
dowego.

Dodatkowg zaletg jest mozliwos¢ pre-
cyzyjnego dostrajania tego samego sys-
temu do konkretnych modeli i wersji po-
jazdéw oraz do indywidualnych potrzeb
i preferencji kierowcdw, co jest korzyst-

ne takze ze wzgledéw produkcyjnych
i logistycznych. W ten sposéb te same
rodzaje komponentdw moga by¢ zastoso-
wane w szerokiej gamie pojazdéw. Roz-
wigzanie to moze réwniez wspdtpraco-
wac z innymi systemami (np. z aktywny-
mi amortyzatorami i sportowymi ukta-
dami wydechowymi, systemem stop-start
itp.). W przypadku samochoddéw hybry-
dowych ttumienie magneto-reologiczne
moze obejmowac szerokie pasmo drgan
generowanych zaréwno przez silnik spa-
linowy, jak i elektryczny.
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Urzadzenie wystepuje
rowniez w wersji do pojazdow:

Uniwersalny tester diagnostyczny
do motocykli
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