42 | Motoryzacja jutro

Motoryzacja jutro | 43

Bosch o przyszfosci
motoryzacji

Zorganizowana przez firme Bosch w czerwcu hr.

59. Miedzynarodowa Konferencja dla Prasy Motoryzacyjne;j
zgromadzita w Boxhergu ponad 200 dziennikarzy z kilku-
dziesieciu panstw $wiata.

Podczas inauguracji obrad dr Bernd
Bohr, cztonek zarzadu Grupy Bosch
i prezes Dziatu Techniki Motoryzacyjnej,
uprzedzajac niejako pytania gosci, uznat
za konieczne sformutowanie koncepcji
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i planéw wykraczajacych poza horyzont
obecnego zatamania $wiatowej produkcji
samochoddéw i ogdlnego kryzysu gospo-
darki, bo nie sg to przyczyny, lecz skutki
zjawisk bardziej dfugofalowych.

Wszystkie referaty i py-
tania z sali ttumaczone
byty symultanicznie na
kilka jezykow

Zdaniem dra Bohra, spadek sprzeda-
Zy nowych pojazddéw siegnie rzeczywiscie
15-20 procent, obroty Dziatu Techniki
Motoryzacyjnej Boscha zmniejszyty sie
w roku ubiegtym o 5,9 procenta,
a w obecnym — spodziewana jest ich ob-
nizka o dalsze 15 procent. Jednak sku-
teczng metoda przezwyciezania tego ro-
dzaju trudnosci moze by¢ wytgcznie
tworzenie nowych rozwigzah technicz-
nych. Dlatego nawet w tym trudnym roku
Bosch nie rezygnuje z zatrudniania po-
nad 25 000 os6b w swych 53 osrodkach
badawczo-rozwojowych zlokalizowanych
w réznych krajach Swiata i przeznaczyt
na ich dziatalno$¢ okofo 3 miliardéw
euro.

Nadrzedne cele opracowywanych
i wdrazanych koncepcji to: ochrona $ro-
dowiska (obejmujgaca réwniez kwestie
globalnego klimatu) oraz poprawa bez-
pieczenstwa ruchu drogowego. Im pod-
porzadkowane zostaty szczegétowe pla-
ny w zakresie rozwoju:
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- bardzo oszczednych, niskoemisyjnych
systemoéw wtrysku paliwa;

- tanich, lecz petnosprawnych uktadéw
wtryskowych i elektronicznych syste-
mow bezpieczenstwa przeznaczonych
na rynki krajéw rozwijajacych sie;

= napedéw hybrydowych (jako roz-
wigzanie przejsciowe) i elektrycz-
nych, w tym technologii akumulato-
réw litowych;

- najnowszych generacji elektronicz-
nych systeméw bezpieczenstwa.

Wszystkim tym zagadnieniom poswieco-
no na konferencji oddzielne referaty,
a po zakonczeniu tej czesci zaje¢ uczest-
nicy spotkania mieli mozliwo$¢ praktycz-
nego zapoznania sie z przyktadami reali-
zacji omdwionych wczesniej projektéw.
Na doswiadczalnym torze Boscha
w Boxbergu udostepniono zainteresowa-
nym dziennikarzom prototypowe pojazdy
z napedem spalinowym niskoemisyjnym
(w tym z systemami start-stop) oraz
hybrydowym (z odzyskiwaniem energii
hamowania), samochody wyposazone
w udoskonalone systemy ESP np. z funk-
¢ja samoczynnego hamowania awaryjne-
go, automatycznego parkowania itp.
Perspektywa upowszechnienia tych
rozwigzan w pojazdach drogowych nie jest
zbyt odlegta. Samochody o napedzie wy-
facznie elektrycznym beda, wedtug pro-
gnoz i planéw Boscha, wytwarzane seryj-
nie juzw 2015 roku. Tego rodzaju modele
popularne wazy¢ beda ok. 1000 kg,
w tym 250 kg przypadnie na mase aku-
mulatoréw, ktérych koszt wedtug prze-
widywan nie powinien juz przekraczaé
12 000 euro. Silnik 0 mocy 40 kW po-
zwoli rozwija¢ predkos¢ do 120 km/h
w zasiegu ok. 200 km miedzy kolejnymi
tadowaniami akumulatora. |

Przektadnia bez-
stopniowa staje sie
Znéw rozwiazaniem
atrakcyjnym dzieki
nowej konstrukcji pasa

Dtugi szereg seryj- = ( N

nych aut, a w kazdym
inna propozycja
przysztoSciowego
systemu

Proby nowych syste-
mow napedowych na
torze doSwiadczal-
nym w Boxbergu

Elektroniczny
asystent hamowania
koryguje btedne

decyzje kierowcy

System automatycz- |
nego parkowania §
precyzyjnie wy-
konuje manewry zbyt
trudne dla wiekszo-
Sci kierowcow
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