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Blacharskie naprawy nadwozi cz. X

Usuwanie uszkodzen dachow

Toni Seidel

Prezes CTS sp. z o.0.

Wspétczesne technologie napraw uszko-
dzonych dachéw réznig sie znacznie od
tradycyjnych z powodu duzej rozmaitosci
materiatéw uzywanych do wykonywania
tych elementéw, a takze niedostepnych
dla warsztatéw fabrycznych technik ich
taczenia ze szkieletowymi konstrukcjami
nadwozi. Stosowane metody naprawcze
zalezg wiec nie tylko od charakteru i roz-
miaréw uszkodzenia, lecz przede wszyst-
kim od szczegdtowych zalecen opracowa-
nych przez producenta pojazdu.

Konstrukcje tradycyjne

Samochodowe nadwozia starszych ge-
neracji miaty ptaty dachowe wykonywa-
ne ze stalowych blach gtebokottocz-
nych. taczono je z pozostatymi czescia-

Poszycie dachu ulega odksztatceniom
przy réznych kolizjach drogowych
powodujacych przemieszczenia gérnych
helek szkieletu nadwozia. Najpowazniej-
sze uszkodzenia powstaja podczas

tzw. dachowania.

mi kadtubéw za pomocag zgrzewania
punktowego.

Naprawa stosunkowo niewielkich
uszkodzen sprowadza sie w tej sytuacji
do prostowania wgniecen i innych od-
ksztatcen odpowiednio uzywanymi roz-
pieraczami $rubowymi, hydraulicznymi
lub pneumatycznymi. Sita wywierana
przez rozpieracz na naprawiany element
i (drugim jego koncem) na sztywng, nie-
odksztatcong cze$¢ ptyty podfogowej
musi by¢ przenoszona za posrednictwem
drewnianych podktadek, rozktadajacych
nacisk na duzej powierzchni i zapobiega-
jacych w ten sposéb powstawaniu trud-
nych do usuniecia wgniecen wtdrnych.

Ewentualne prostowanie wygietych
gbrnych fragmentéw otworéw okiennych

musi byé poprzedzone wymontowaniem
uszkodzonych szyb. Trzeba przy tym pa-
mietaé, ze szyby wklejane petnig funkcje
konstrukcyjna, istotng dla wytrzymato-
$ci catego szkieletu nadwozia. Drobne
nieregularnosci ksztattu wyprostowane-
go dachu usuwa sie patentowanymi sys-
temami wyciggowymi (np. Carbon®) lub
nawet klasycznymi narzedziami bla-
charskimi, czyli mtotkiem, klepadtem
i tyzkg do wypychania wklestosci
w $ciankach blaszanych profili zamknie-
tych. Do ostatecznego wygtadzania po-
wierzchni  wzmocnien nadokiennych
przeznaczonych do malowania uzywa sie
stopdw cynowych, poniewaz szpachldwki
malarskie nie sg odporne na drgania du-
zych elementdéw blaszanych.

Jesli skorupowa wyttoczka dachu ule-
gta podczas kolizji perforacji, rozdarciu
lub ostrym zatamaniom, konieczna staje
sie jej catkowita wymiana po wyprostowa-
niu gérnych partii nadwozia. Wymaga to
rozfaczenia wszystkich zgrzein fabrycz-
nych metoda frezowania reczng frezarka
z frezami czotowymi. Zgrzeiny punktowe
faczace nowg cze$¢ z wyprostowanymi
profilami szkieletu nie powinny przypadac
w miejscach uprzednio zgrzewanych.

Konstrukcje wspétczesne

Ptaty dachowe nowoczesnych nadwozi
samonosnych wykonywane sa z blach
stalowych gtebokotfocznych, lecz maja
wzmochienia ze stali o podwyzszonej
wytrzymatosci. Podczas kolizji drogo-
wych ulegaja one nienaprawialnym od-
ksztatceniom. Przewaznie nastepuje tez
czesciowe oderwanie krawedzi wyttoczki
od gdrnych belek szkieletu. Dlatego jedy-
nym dopuszczalnym sposobem naprawy
pozostaje wymiana catego uszkodzonego
elementu. Wyttoczke uszkodzong demon-
tuje sie przez wyciecie wzdtuz krawedzi

trzeba przewaznie w tym celu jeszcze
dodatkowo zwezi¢. Ptaszczyzny przylgo-
we szkieletu muszg by¢ po tych zabie-
gach doktadnie réwne i gtadkie.
Poniewaz odtworzenie pofaczen ory-
ginalnych jest w warunkach warsztato-
wych niemozliwe, dla kazdego modelu
tak skonstruowanego nadwozia opraco-
wuje sie  specjalne technologie napraw-
cze. Fabrycznie bowiem nie stosuje sie
juz zgrzewania ptatu dachowego z kon-
strukcja nosna, lecz zastepuje je:
= spawaniem laserowym wzdfuz krawe-
dzi,
- lutospawaniem laserowym,
- potaczeniami z réwnoczesnym uzy-
ciem klejenia i zgrzewania

Zaleznie od zalecen producenta pojazdu,
potaczenia fabrycznie spawane lub luto-
spawane wykonuje sie podczas napraw
jako klejone. W niektérych modelach
samochoddéw przewidziano przy wymia-
nie dachdéw ich klejenie wzdtuz krawedzi

Takie uszkodzenia dachu o nowoczesnej konstrukcji
nie nadaja sie juz do naprawy. Konieczna staje si¢

wymiana poszycia i czesci szkieletu

bocznych i zgrzewanie wzdtuz krawedzi
przedniej i tylnej.

Ze wzgledu na specyficzne wtasci-
wosci stali uzytych w tych wyttoczkach
konieczne jest stosowanie zgrzewarek
dostarczajgcych prad o natezeniu co
najmniej 9500 A i kleszczy charaktery-
zujacych sie sitg docisku rzedu 380 do
450 daN. Rodzaj kleju tez musi by¢
dokfadnie zgodny z zaleceniami fa-

mi szkieletu

brycznymi. Wytrzymatosé spoiny wyko-
nanej klejem kohezyjnym zalezy nie tyl-
ko od jego sktadu chemicznego, lecz
takze od grubosci zastosowanej warstwy
spoiwa. Dlatego w produktach przezna-
czonych do konkretnych napraw wyste-
puje domieszka ttuczonego szkta o od-
powiedniej granulacji, by zachowaé od-
powiedni dystans pomiedzy sklejanymi
powierzchniami. Cdn.
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Po wycieciu wyttoczki poszycia trzeba usunac jej
boczne ranty potaczone z gérnymi poziomymi belka-

Naprawa tego uszkodzenia okazata sie stosun-
kowo prosta, poniewaz zaden z elementéw
dachu nie zostat catkowicie zniszczony

Pneumatyczny rozpieracz i drewniane podkfadki
pozwalaja wyprostowaé poszycie dachu oraz wy-
gieta przednig belke nadokienna
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tarcza tngca. Nastepnie usuwa sie jej
odgiete obrzeza, ktérych dolne pétki
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