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Za wie sze nia 
pneu ma tycz ne Air li ght II

Dalszedoskonaleniezespołówjezdnych 
naczepjużodwielulatwydajesięprawie
niemożliwe.Jednakczołowiichproducenci
wciążwprowadzająnoweusprawnienia, 
pozorniedrobne,choćrzeczywiściebardzo
istotne.

Przykłademrozwojowychtrendówpanu
jącychobecniew tejdziedziniejestkon
strukcja zawieszenia pneumatycznego
Airlight II firmyBPW.W  stosunku do
analogicznych produktów poprzedniej
generacji wprowadzono w  niemal każ
dym z  jej elementów zmiany wyraźnie
ułatwiające bezawaryjną eksploatację
i ewentualnenaprawy.
Pierwsza z  nich dotyczy śrubowego

sworznia półresora, gdzie poprzednią

jegośrednicę,wynoszącą30mm,zastą
pionomniejszą–24mm.Nieoznacza
to jednak osłabienia tej części, lecz
przeciwnie: lepsze jej zabezpieczenie
przedsamoczynnymluzowaniemsięna
krętki. Cieńszy trzpień pozwolił na
zwiększenie powierzchni oporowych
części składowych mocowania resora,
a  co za tym idzie – zmniejszenia na
cisków jednostkowych pomiędzy czę
ściami, powodując wzrost ich trwało

ści.Związana z  tym zmiana rozmiaru
gwintu z  M30 na M24 pozwoliła
zmniejszyć wymagany moment dokrę
caniaz 900Nmdo650Nm.
Nowerozwiązaniejestprzytymkom

patybilne z  dotychczasowym, ponieważ
zachowano tę samą szerokość resoru,
wynoszącą70mm,i średnicęjegoucha,
więczastosowaniesworzniao innejśred
nicy wymaga jedynie użycia odmiennej
tuleimetalowogumowej.
Sam sworzeń w  nowym wykonaniu

jestdziękipokryciugospecjalnąpowło
kąGeometbardziejodpornynakorozję
i przystosowanydomontażubezsmaro
wania.Sworzeńresoraw wykonaniudla
wsporników przykręcanych po przeciw
nej stronie gwintu posiada kołnierz
z otworem.Służyondozabezpieczania
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Zawieszenie Airlight II w wersji z hamulcami tarczowymi Pneumatyczny mechanizm unoszenia osi

Au to na pra wa 
            w bezpłatnejwersjielektronicznej!
Na stronie internetowej www.e-autonaprawa.pl 
udostępnianesąbezpłatnieelektronicznewydanianaszego
miesięcznika.Numerbieżący i  tegorocznenumeryarchi-
walnemożnatamprzeglądaćonlinelubściągnąćw wygod-
nymformaciepdfnadowolnynośnikelektronicznejpamię-
ci.Wszystko odbywa się bez uciążliwych procedur reje-
stracjii logowania.

Elek tro nicz na rocz na pre nu me ra ta 
Sprowadzasiędootrzymywaniaprzezrokpowiadomieńo ukazywa
niusiękolejnychwydańmiesięcznika.Zamawiasięją,wpisującswój
adresemailw odpowiednieoknodialogowe.

Czymsięróżniwydanieelektroniczneoddrukowanego?
Obiewersje są identycznepodwzględemmerytorycznej i  formalnej
zawartościpublikowanychtekstów,ilustracji,reklam.Majątensam
układgraficznyi kolejnośćposzczególnychstron.Jedynąniedogodno
ściąwydaniaelektronicznegojestkoniecznośćużyciadojegoodczytu
komputeraz dostępemdoInternetu.
Zaletjestwięcej,gdyżnależądonichniewątpliwie:
•możliwośćdowolnegopowiększaniafragmentówtekstówi ilustracji;
•łatwość archiwizowania całych egzemplarzy pisma i  kopiowania
ichwybranychczęści;

•bezpośrednidostępdoróżnychdodatkówi wydańspecjalnych;
•szybkieprzechodzeniedoszerszychlubbardziejszczegółowychinfor
macjiinternetowychzapomocąumieszczanychw tekstachlinków.

Dlaczegoi dlakogo?
Kolportaż wydań drukowanych w  systemie dystrybucji sterowanej
i prenumeratmaswojeszczególnezalety,dlaktórychbędziekontynu
owanyrównoleglez elektronicznym.Jednakcorazwyraźniejwidocz
nebyłyjegoniedostatkii rozwojowebariery,skłaniającedoposzuki
wań dodatkowych rozwiązań alternatywnych. Obecne realia ekono
miczne nie sprzyjają bowiem zwiększaniu bezpłatnie rozdzielanych
nakładów,choćprzemawiałabyzatympotrzebaszerszegoi częstego
kontaktuz potencjalnymiodbiorcamipisma.Prenumeratyzapewniają
regularne otrzymywaniewszystkich kolejnych numerów, leczwiążą
sięz jednorazowymwydatkiem,niekiedynadmiernym.Bezpłatnadys
trybucja elektroniczna takich ograniczeń nie ma, więc dzięki niej
Autonaprawamożeterazdocieraćrównocześnie:
•nietylkodowszystkichfirmz bazyadresowejwydawcy, lecz
takżedoposzczególnychichpracowników;

•doszkółkształcącychw motoryzacyjnychzawodachi każdego
z osobnaichnauczycielalubucznia.

przeciwobracaniusiętrzpieniaw otwo
rachwspornikai równocześniedomoco
wania przykręcanego zastrzału usztyw
niającego wspornik w  kierunku po
przecznym.
Śrubami do ramy pojazdu przykrę

canymożebyćteżobecniecaływspor
nik,cow porównaniuz konstrukcjąspa
wanązmniejszanakład robociznyprzy
montażu,naprawachi wymianiezawie
szeń, a  poza tym umożliwia łączenie
standardowych wsporników stalowych
z ramamialuminiowymi lubpokrytymi
uprzednio powłokami galwanicznymi
bądźmalarskimi.
Równocześniez nowymiwspornikami

przykręcanymi wprowadzono zmodyfi
kowane urządzenia pneumatyczne do
podnoszeniaosi.Tegorodzajumechani
zmystosowanesądziśw naczepachco
raz powszechniej, gdyż pozwalają
zmniejszyć zużycie opon podczas jazdy
bezładunkulubz ładunkiemniepełnym.
Podniesienieprzed
niej osi naczepy
ułatwia też rusza
niezespołempojaz
dów w  warunkach
zmniejszonej przy
czepności kół do
nawierzchni,ponie
waż powoduje do
ciążenie osi napę
dzanejciągnikasio
dłowego.
Pneumatyczne siłowniki membrano

we urządzeń podnoszących mają teraz
tłoczyskao przekrojuczworokątnym,co
zapobiegaichsamoczynnemuobracaniu
się,możliwemu przy stosowanych daw
niejprzekrojachokrągłych.

Stara (z lewej) i nowa konstrukcja siłownika pneumatycznego

Zarówno wspornik 
(niebieski) jak 

i wzmacniający go zastrzał 
(żółty) mocowane są teraz 

do ramy śrubami

Zmodyfikowany  
sworzeń półresora


