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Zawieszenia
pneumatyczne Airlight 11

Grzegorz Marat
Doradca techniczny
BPW Polska
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Przyktadem rozwojowych trenddw panu-
jacych obecnie w tej dziedzinie jest kon-
strukcja zawieszenia pneumatycznego
Airlight 1T firmy BPW. W stosunku do
analogicznych produktéw poprzedniej
generacji wprowadzono w niemal kaz-
dym z jej elementéw zmiany wyraznie
utatwiajace bezawaryjng eksploatacje
i ewentualne naprawy.

Pierwsza z nich dotyczy $rubowego
sworznia pétresora, gdzie poprzednig

istotne.

Dalsze doskonalenie zespotow jezdnych
naczep juz od wielu lat wydaje sie prawie
niemozliwe. Jednak czotowi ich producenci
wciaz wprowadzaja nowe usprawnienia,
pozornie drobne, choé rzeczywiscie hardzo

jego $rednice, wynoszacg 30 mm, zasta-
piono mniejsza — 24 mm. Nie oznacza
to jednak ostabienia tej czesci, lecz
przeciwnie: lepsze jej zabezpieczenie
przed samoczynnym luzowaniem sie na-
kretki. Cienszy trzpien pozwolit na
zwiekszenie powierzchni oporowych
czesci sktadowych mocowania resora,
a co za tym idzie — zmniejszenia na-
ciskéw jednostkowych pomiedzy cze-
$ciami, powodujac wzrost ich trwato-

Zawieszenie Airlight Il w wersji z hamulcami tarczowymi
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$ci. Zwigzana z tym zmiana rozmiaru
gwintu z M30 na M24 pozwolita
zmniejszy¢ wymagany moment dokre-
cania z 900 Nm do 650 Nm.

Nowe rozwigzanie jest przy tym kom-
patybilne z dotychczasowym, poniewaz
zachowano te samg szeroko$¢ resoru,
wynoszaca 70 mm, i $rednice jego ucha,
wiec zastosowanie sworznia o innej $red-
nicy wymaga jedynie uzycia odmiennej
tulei metalowo-gumowej.

Sam sworzen w nowym wykonaniu
jest dzieki pokryciu go specjalng powto-
ka Geomet bardziej odporny na korozje
i przystosowany do montazu bez smaro-
wania. Sworzen resora w wykonaniu dla
wspornikéw przykrecanych po przeciw-
nej stronie gwintu posiada kofnierz
z otworem. Stuzy on do zabezpieczania

Pneumatyczny mechanizm unoszenia osi
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Stara (z lewej) i nowa konstrukcja sitownika pneumatycznego

przeciw obracaniu sie trzpienia w otwo-
rach wspornika i réwnoczesnie do moco-
wania przykrecanego zastrzatu usztyw-
niajgcego wspornik w kierunku po-
przecznym.

Srubami do ramy pojazdu przykre-
cany moze by¢ tez obecnie caty wspor-
nik, co w poréwnaniu z konstrukcja spa-
wana zmniejsza naktad robocizny przy
montazu, naprawach i wymianie zawie-
szefi, a poza tym umozliwia taczenie
standardowych wspornikéw stalowych
z ramami aluminiowymi lub pokrytymi
uprzednio powtokami galwanicznymi
badz malarskimi.

Réwnoczesnie z nowymi wspornikami
przykrecanymi wprowadzono zmodyfi-
kowane urzadzenia pneumatyczne do
podnoszenia osi. Tego rodzaju mechani-
zmy stosowane sg dzi$ w naczepach co-
raz powszechniej, gdyz pozwalaja
zmniejszyé zuzycie opon podczas jazdy
bez fadunku lub z tadunkiem niepetnym.
Podniesienie przed-
niej osi naczepy
utatwia tez rusza- =
nie zespotem pojaz-
déw w warunkach
zmniejszonej przy-
czepnosci  két do
nawierzchni, ponie-
waz powoduje do-
cigzenie osi nape-
dzanej ciggnika sio-
dfowego.

Pneumatyczne sitowniki membrano-
we urzadzen podnoszacych majg teraz
ttoczyska o przekroju czworokatnym, co
zapobiega ich samoczynnemu obracaniu
sie, mozliwemu przy stosowanych daw-
niej przekrojach okragtych.

¥

Zmodyfikowany
sworzen poétresora

Zaréwno wspornik
(niebieski) jak

i wzmachniajacy go zastrzat
(z6tty) mocowane sa teraz
do ramy Srubami
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w hezptatnej wersji elektronicznej!

Na stronie internetowej Www.e-autunaprawa.pl
udostepniane sa hezptatnie elektroniczne wydania naszego
miesiecznika. Numer hiezacy i tegoroczne numery archi-
walne mozna tam przegladaé online lub Sciggnaé w wygod-
nym formacie pdf na dowolny no$nik elektronicznej pamie-
ci. Wszystko odbywa sie hez uciazliwych procedur reje-
stracji i logowania.

Elektroniczna roczna prenumerata

Sprowadza sie do otrzymywania przez ¥ok powiadomien o tkazywa-
niu sie kolejnych wydan miesiecznika. Zamawia sie ja, wpisujac swoj
adres e-mail w odpowiednie okno dialogowe.

Czym sie rézni wydanie elektroniczne od drukowanego?
Obie wersje sg identyczne pod wzgledem merytorycznej i formalnej
zawartosci publikowanych tekstéw, ilustracji, reklam. Majg ten sam
uktad graficzny i kolejno$¢ poszczegdlnych stron. Jedyng niedogodno-
$cig wydania elektronicznego jest koniecznosé uzycia do jego odczytu
komputera z dostepem do Internetu.
Zalet jest wiecej, gdyz nalezg do nich niewatpliwie:
* mozliwos¢ dowolnego powiekszania fragmentdéw tekstéw i ilustracji;
* fatwo$¢ archiwizowania catych egzemplarzy pisma i kopiowania
ich wybranych czesci;
bezposredni dostep do réznych dodatkéw i wydan specjalnych;
szybkie przechodzenie do szerszych lub bardziej szczegétowych infor-
macji internetowych za pomocg umieszczanych w tekstach linkéw.

Dlaczego i dla kogo?
Kolportaz wydan drukowanych w systemie dystrybucji sterowanej
i prenumerat ma swoje szczegélne zalety, dla ktérych bedzie kontynu-
owany réwnolegle z elektronicznym. Jednak coraz wyrazniej widocz-
ne byty jego niedostatki i rozwojowe bariery, sktaniajace do poszuki-
wan dodatkowych rozwigzan alternatywnych. Obecne realia ekono-
miczne nie sprzyjajg bowiem zwiekszaniu bezptatnie rozdzielanych
naktaddw, cho¢ przemawiataby za tym potrzeba szerszego i czestego
kontaktu z potencjalnymi odbiorcami pisma. Prenumeraty zapewniaja
regularne otrzymywanie wszystkich kolejnych numeréw, lecz wigza
sie z jednorazowym wydatkiem, niekiedy nadmiernym. Bezptatna dys-
trybucja elektroniczna takich ograniczen nie ma, wiec dzieki niej
Autonaprawa moze teraz dociera¢ réwnoczesnie:
* nie tylko do wszystkich firm z hazy adresowej wydawcy, lecz
takze do poszczegélnych ich pracownikéw;
* do szkét ksztatcacych w motoryzacyjnych zawodach i kazdego
z osohna ich nauczyciela lub ucznia.




