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Produkty te stanowià grup´ Êrodków
przeznaczonych do okresowego smaro-
wania elementów ruchomych, takich
jak: przeguby, ∏o˝yska piast kó∏, sworz-
nie zawieszenia, pompy i elementy uk∏a-
du kierowniczego. 

Do podstawowych funkcji tych sma-
rów nale˝à: obni˝enie wspó∏czynnika
tarcia, spowolnienie Êciernego i korozyj-
nego zu˝ycia wspó∏pracujàcych elemen-
tów, a tak˝e ochrona przed przedostawa-
niem si´ do nich wody i zanieczyszczeƒ. 

Sposób dzia∏ania smaru ma Êcis∏y
zwiàzek z jego sk∏adem i wewn´trznà
strukturà. Od 70% do 90% obj´toÊci sma-
ru stanowi jego faza rozpraszajàca, którà
mogà tworzyç oleje mineralne lub synte-
tyczne, poliglikole, syntetyczne estry bàdê

ciek∏e silikony. Od 5% do 30% smaru
przypada na zag´szczacz. T́  funkcj´
pe∏nià: myd∏a proste, hydroksylowe 
i kompleksowe, woski, bentonity, hydro-
lizowana krzemionka i polimery. Do
20% smaru mogà stanowiç dodatki
uszlachetniajàce typu smarnoÊciowego,
adhezyjnego, przeciwkorozyjnego i prze-
ciwutleniajàcego, z wype∏niaczami grafi-
towymi bàdê zawierajàcymi dwusiarczek
molibdenu, proszki metali lub teflon.

Swà wewn´trznà budowà smar przy-
pomina gàbk´ nasàczonà cieczà. Jej
szkieletem jest zag´szczacz, a wype∏nie-
niem – zazwyczaj oleje. Zag´szczacz
tworzy elastycznà struktur´ i zatrzymu-
je w niej olej, nadajàc smarom okreÊlo-
nà konsystencj´. 

Orlen Oil jako firma zapewniajàca
kompleksowe rozwiàzania dotyczàce
prawid∏owej gospodarki smarowniczej
ma wieloletnie doÊwiadczenie w produk-
cji smarów. Posiadamy certyfikat zarzà-
dzania jakoÊcià ISO 9001:2000 oraz
AQAP 2110:2003. W aktualnej firmo-
wej ofercie znajdujà si´ smary samocho-
dowe o szerokim spektrum zastosowaƒ.
Ogólnie mo˝na je podzieliç na smary do
∏o˝ysk i podwoziowe. 

Smary do ∏o˝ysk kó∏ powinny cha-
rakteryzowaç si´ dobrà stabilnoÊcià me-
chanicznà, odpornoÊcià na dzia∏anie wo-
dy i utlenianie oraz zakresem tempera-
tur stosowania od -30 do +130°C. Na-

tomiast smary podwoziowe powinny byç
odporne na dzia∏anie wody i posiadaç
odpowiednià klas´ konsystencji, pozwa-
lajàcà na stosunkowo trwa∏e zabezpie-
czenie chronionego elementu.

Smary samochodowe Orlen Oil
Greasen ¸T-4S – litowy, hydroksystea-
rynianowy, o klasie konsystencji 2 i 3,
przeznaczony jest do ∏o˝ysk tocznych
piast kó∏ i innych elementów zgodnie
z instrukcjà smarowania. Charaktery-
zuje si´ dobrà stabilnoÊcià mechanicz-
nà, odpornoÊcià na dzia∏anie wody
i utlenianie. Zakres stosowania -30 do
+130°C.

Greasen 1S – litowy, hydroksystea-
rynianowy, o klasie konsystencji 1, prze-
znaczony do stosowania w przegubach
g∏ównego wa∏u nap´dowego oraz tulei
przesuwnej wa∏u nap´dowego.

Greasen EP 23 – kompleksowy, lito-
wy, z udzia∏em dwusiarczku molibdenu.
Jest odporny na dzia∏anie wilgoci, pary
wodnej oraz s∏abych kwasów i zasad,
a tak˝e na wibracje, wysokie naciski
oraz obcià˝enia uderzeniowe. Zaleca si´
go do smarowania wysoko obcià˝onych
powierzchni tràcych, pracujàcych
w temperaturach od -30 do +140°C,
szczególnie przy cz´stych zmianach kie-
runku ruchu lub przy ma∏ych pr´dko-
Êciach ruchu i wysokich obcià˝eniach,
np. w przegubach homokinetycznych.

Liten ¸T 4 – wielofunkcyjny, otrzy-
mywany przez zag´szczanie wysokorafi-
nowanego oleju mineralnego myd∏em li-
towym kwasu 12 hydroksystearynowe-
go, uszlachetniony dodatkami przeciw-
utleniajàcymi, przeciwkorozyjnymi oraz
podwy˝szajàcymi w∏asnoÊci smarne.
Produkowany w klasach konsystencji: 
1, 2 i 3. Stosowany do ∏o˝ysk tocznych
zakrytych, pracujàcych w temperatu-
rach od -30C do +150°C, jak równie˝
do ∏o˝ysk Êlizgowych.

Greasen Grafit – wapniowy, na bazie
oleju mineralnego, zawierajàcy mini-
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mum 10% grafitu naturalnego, odporny
na dzia∏anie zimnej wody. Przeznaczony
jest do smarowania resorów, przek∏adni
z´batych otwartych, Êlimakowych, gwin-
tów, ∏aƒcuchów i innych silnie obcià˝o-
nych mechanizmów ciernych, pracujà-
cych w temperaturach od -20 do +60°C.
Nie mo˝e byç stosowany w ∏o˝yskach
tocznych i innych mechanizmach pre-
cyzyjnych.

Greasen STP – pó∏p∏ynny, wapniowy,
o konsystencji klasy 1. Przeznaczony

jest wy∏àcznie do okresowego smarowa-
nia podwozi samochodów, sworzni,
przegubów i prowadnic w zakresie tem-
peratur od -20 do +60°C.

Greasen S-EP 00/000 – pó∏p∏ynny,
na bazie syntetycznej z zag´szczaczem
w postaci myde∏ litowo-wapniowych, za-
wierajàcych dodatki EP, AW oraz anty-
korozyjne i antyutleniajàce. Przeznaczo-
ny jest do centralnych uk∏adów smaro-
wania w ci´˝kich pojazdach u˝ytkowych.
Zakres temperatur: od –45 do +90°C. 

Greasen N-EP 00/000 – pó∏p∏ynny,
na bazie mineralnego oleju o pochodze-
niu naftenowym, zag´szczony myd∏ami
litowo-wapniowymi, zawierajàcymi do-
datki EP, AW oraz antykorozyjne i anty-
utleniajàce. Przeznaczenie: jak Grasen
S-EP, lecz w temperaturach od –30 
do +90°C.                                          ■

Marcin Osika
Technolog ds. rozwoju produktu
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Dla u˝ytkownika samochodu, a tak˝e 
opiekujàcego si´ nim serwisu, g∏ównym
Êrodkiem smarowym jest oczywiÊcie 
olej silnikowy. Jednak dla poprawnej 
eksploatacji pojazdu niezb´dne sà równie˝ 
tzw. smary plastyczne. 

Klasy konsystencji smarów

Klasa konsystencji Struktura Zastosowanie
DIN 51 818 (NLGI)
000 p∏ynna 
00 prawie p∏ynna smarowanie przek∏adni
0 supermi´kka 
1 bardzo mi´kka
2 mi´kka smarowanie ∏o˝ysk tocznych i Êlizgowych
3 Êrednia
4 twarda
5 bardzo twarda smarowanie uszczelniajàce
6 supertwarda


