
Autonaprawa | nr 5/2009

26 | Techniczne podstawy zawodu

brycznych. Przy manualnej regulacji za-
si´gu Êwiate∏ prze∏àcznik ustawia si´
w pozycji podstawowej. 

W wi´kszoÊci samochodów wyposa-
˝onych w regulacj´ automatycznà trze-
ba u˝yç testera diagnostycznego, by
stwierdziç, czy urzàdzenie wykonawcze
ustalajàce pozycj´ reflektora znajduje
si´ w po∏o˝eniu podstawowym. Po ewen-
tualnej mechanicznej korekcie tego po-
∏o˝enia nale˝y za pomocà testera za-
pisaç w pami´ci sterownika t´ nowà po-
zycj´ jako wartoÊç odniesienia.

Do kontroli ustawienia reflektorów
w profesjonalnych placówkach us∏ugo-
wych nie stosuje si´ ju˝ tradycyjnych
ekranów statycznych, lecz specjalne
urzàdzenia fotoelektryczne typu SEG,
wyposa˝one w szerokokàtne wizjery.
Przyrzàd taki ustawia si´ na wprost
w∏àczonego reflektora i nastawia jego
ekran testowy za pomocà wyskalowane-
go pokr´t∏a na w∏aÊciwà wartoÊç okre-
Êlonà w procentach. Procentowo ozna-
czany jest tu kàt nachylenia granicy
Êwiat∏a i cienia reflektora (np. 1,2% =
nachylenie 12 cm na odleg∏oÊci 10 m).
Informacja o prawid∏owej jego wartoÊci
dla Êwiate∏ drogowych i mijania umiesz-
czana jest w pojazdach bezpoÊrednio na

reflektorze lub w jego pobli˝u. JeÊli
skontrolowane po∏o˝enie granicy Êwia-
t∏a i cienia jest nieprawid∏owe, koryguje
si´ ustawienie reflektora jego wkr´tami
regulacyjnymi.

Koƒcowà czynnoÊcià jest sprawdze-
nie miernikiem zintegrowanym z urzà-
dzeniem SEG, czy nat´˝enie Êwiate∏ mi-
jania jest dostateczne i czy nie zosta∏a

przekroczona jego dopuszczalna war-
toÊç maksymalna. 

Automatyczne systemy regulacji
Stosowane sà alternatywnie dwa rodza-
je systemów poziomowania reflektorów
(LWR): pó∏statyczny i dynamiczny.
W pierwszym kàt padania Êwiat∏a kory-
gowany jest odpowiednio do zmian ob-
cià˝enia pojazdu ∏adunkiem. Sterownik
ocenia dane otrzymane z czujników
ugi´cia zawieszenia osi przedniej i tyl-
nej, porównuje je z zapami´tanymi da-
nymi odniesienia i dokonuje korekty po-
∏o˝enia reflektorów za pomocà silnicz-
ków sterujàcych. Z regu∏y sà to takie sa-
me silniczki, jak w r´cznie sterowanym
systemie LWR. W przypadku samocho-
dów kompaktowych, w których rozstaw
osi jest niewielki, rezygnuje si´ cz´sto
z czujnika przedniej osi, poniewa˝ zmia-
ny ugi´cia zawieszenia dotyczà g∏ównie
osi tylnej. Podczas pracy pó∏statycznego
LWR wyst´puje du˝e t∏umienie, czyli
system ten koryguje tylko d∏u˝ej trwajà-
ce odchylenia od wartoÊci odniesienia
pami´tanej przez sterownik.

W niemal wszystkich wspó∏czeÊnie
produkowanych samochodach wyposa-
˝onych w reflektory ksenonowe stosowa-

ne sà dynamiczne systemy poziomowa-
nia reflektorów. Reagujà one równie˝ na
zmiany po∏o˝enia nadwozia b´dàce
skutkiem przyspieszania bàdê hamowa-
nia. Za∏àczony schemat przedstawia dy-
namiczny system LWR. Sterownik po-
równuje dane pochodzàce z czujników
z wartoÊciami odniesienia. W prze-
ciwieƒstwie do pó∏statycznego LWR sil-

niczki nastawcze uruchamiane sà
w u∏amkach sekundy. Tak szybki czas re-
akcji umo˝liwiajà silniki krokowe.

JeÊli w trakcie jazdy nastàpi b∏àd
w uk∏adzie elektrycznym LWR, reflekto-
ry pozostajà w dotychczasowej pozycji,
a po nast´pnym uruchomieniu silnika
samochodu zostanà ustawione w po∏o˝e-
niu zgodnym z danymi odniesienia, czyli
w skrajnym dolnym. Takie awarie sà
przewa˝nie sygnalizowane kontrolkà na
tablicy przyrzàdów.

Diagnozowanie systemów 
automatycznych
Przyczynà niesprawnoÊci systemu auto-
matycznego mo˝e byç uszkodzenie: sil-
niczków nastawiajàcych reflektory,
czujnika (czujników) lub sterownika sys-
temu LWR, a tak˝e: b∏àd w kodowaniu
sterownika po naprawie, nieprawid∏owa
regulacja podstawowej pozycji reflekto-
rów, przerwy w przesy∏aniu danych lub
brak zasilania i ewentualne uszkodzenia
mechaniczne.

Diagnozowanie samych automatycz-
nych systemów LWR wymaga z regu∏y
u˝ycia testera diagnostycznego. Jednak
i bez niego mo˝na, wykorzystujàc sche-
mat elektryczny sprawdzanego systemu,
skontrolowaç go oscyloskopem i multi-
metrem, a dzia∏anie LWR – za pomocà
urzàdzenia SEG.

Nale˝y w tym celu: ustawiç nieobcià-
˝ony samochód na równym, poziomym
pod∏o˝u; ustawiç przed reflektorem
urzàdzenie SEG i w∏àczyç Êwiat∏a mija-
nia, by sprawdziç prawid∏owoÊç ustawie-
nia granicy Êwiat∏a i cienia. Nast´pnie
obcià˝a si´ ty∏ auta, np. poprzez za∏ado-
wanie baga˝nika. Przy systemie pó∏-
statycznym nastàpi wówczas zmiana
ustawienia reflektorów, dajàca si´ Êle-
dziç przez SEG. W systemie dynamicz-
nym czas samoczynnej regulacji b´dzie
bardzo krótki, wi´c na ekranie SEG uwi-
doczni si´ najwy˝ej jako „migni´cie”. 

Je˝eli proces regulacyjny nie jest za-
uwa˝alny, nale˝y sprawdziç zasilanie
silniczków nastawczych, sterownika
i czujnika LWR, a tak˝e czujnik LWR
i kabel przesy∏u danych pod kàtem
uszkodzeƒ mechanicznych i w∏aÊciwego
monta˝u. Nast´pnie wykonaç oscylosko-
pem badanie sygna∏u z czujnika.         ■ Fo
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Ustawianie reflektorów zgodnie z StVZO
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