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brycznych. Przy manualnej requlacji za-
siegu Swiatet przefacznik ustawia sie
W pozycji podstawowe;j.

W wiekszosci samochodéw wyposa-
zonych w regulacje automatyczng trze-
ba uzy¢ testera diagnostycznego, by
stwierdzi¢, czy urzadzenie wykonawcze
ustalajgce pozycje reflektora znajduje
sie w pofozeniu podstawowym. Po ewen-
tualnej mechanicznej korekcie tego po-
tozenia nalezy za pomocg testera za-
pisa¢ w pamieci sterownika te nowg po-
zycje jako wartos¢ odniesienia.

Do kontroli ustawienia reflektoréw
w profesjonalnych placéwkach ustugo-
wych nie stosuje sie juz tradycyjnych
ekranéw statycznych, lecz specjalne
urzadzenia fotoelektryczne typu SEG,
wyposazone w szerokokatne wizjery.
Przyrzad taki ustawia sie na wprost
wiaczonego reflektora i nastawia jego
ekran testowy za pomoca wyskalowane-
go pokretta na wtasciwg wartos¢ okre-
$long w procentach. Procentowo ozna-
czany jest tu kat nachylenia granicy
Swiatta i cienia reflektora (np. 1,2% =
nachylenie 12 ¢cm na odlegtosci 10 m).
Informacja o prawidtowej jego wartosci
dla $wiatet drogowych i mijania umiesz-
czana jest w pojazdach bezposrednio na

przekroczona jego dopuszczalna war-
to$¢ maksymalna.

Automatyczne systemy regulacji
Stosowane sg alternatywnie dwa rodza-
je systeméw poziomowania reflektoréw
(LWR): pétstatyczny i dynamiczny.
W pierwszym kat padania $wiatta kory-
gowany jest odpowiednio do zmian ob-
cigzenia pojazdu tadunkiem. Sterownik
ocenia dane otrzymane z czujnikéw
ugiecia zawieszenia osi przedniej i tyl-
nej, poréwnuje je z zapamietanymi da-
nymi odniesienia i dokonuje korekty po-
tozenia reflektoréw za pomoca silnicz-
kéw sterujacych. Z reguty sg to takie sa-
me silniczki, jak w recznie sterowanym
systemie LWR. W przypadku samocho-
déw kompaktowych, w ktérych rozstaw
osi jest niewielki, rezygnuje sie czesto
z czujnika przedniej osi, poniewaz zmia-
ny ugiecia zawieszenia dotyczg gtéwnie
osi tylnej. Podczas pracy pétstatycznego
LWR wystepuje duze ttumienie, czyli
system ten koryguje tylko dtuzej trwaja-
ce odchylenia od wartosci odniesienia
pamietanej przez sterownik.

W niemal wszystkich wspétczesdnie
produkowanych samochodach wyposa-
zonych w reflektory ksenonowe stosowa-
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reflektorze lub w jego poblizu. Jesli
skontrolowane potozenie granicy $wia-
tta i cienia jest nieprawidfowe, koryguje
sie ustawienie reflektora jego wkretami
regulacyjnymi.

Koncowa czynnos$cig jest sprawdze-
nie miernikiem zintegrowanym z urzg-
dzeniem SEG, czy natezenie Swiatet mi-
jania jest dostateczne i czy nie zostata
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ne sg dynamiczne systemy poziomowa-
nia reflektoréw. Reagujg one réwniez na
zmiany pofozenia nadwozia bedgce
skutkiem przyspieszania badz hamowa-
nia. Zatgczony schemat przedstawia dy-
namiczny system LWR. Sterownik po-
réwnuje dane pochodzace z czujnikéw
z wartosciami odniesienia. W prze-
ciwienstwie do pétstatycznego LWR sil-

niczki nastawcze uruchamiane sa
w utamkach sekundy. Tak szybki czas re-
akeji umozliwiajg silniki krokowe.

Jesli w trakcie jazdy nastgpi btad
w uktadzie elektrycznym LWR, reflekto-
ry pozostaja w dotychczasowej pozycji,
a po nastepnym uruchomieniu silnika
samochodu zostang ustawione w potoze-
niu zgodnym z danymi odniesienia, czyli
w skrajnym dolnym. Takie awarie sg
przewaznie sygnalizowane kontrolka na
tablicy przyrzaddw.

Diagnozowanie systemow
automatycznych

Przyczyna niesprawnosci systemu auto-
matycznego moze by¢ uszkodzenie: sil-
niczkéw nastawiajgcych reflektory,
czujnika (czujnikéw) lub sterownika sys-
temu LWR, a takze: btad w kodowaniu
sterownika po naprawie, nieprawidfowa
regulacja podstawowe] pozycji reflekto-
réw, przerwy w przesytaniu danych lub
brak zasilania i ewentualne uszkodzenia
mechaniczne.

Diagnozowanie samych automatycz-
nych systeméw LWR wymaga z reguty
uzycia testera diagnostycznego. Jednak
i bez niego mozna, wykorzystujac sche-
mat elektryczny sprawdzanego systemu,
skontrolowaé go oscyloskopem i multi-
metrem, a dziatanie LWR — za pomoca
urzadzenia SEG.

Nalezy w tym celu: ustawi¢ nieobcia-
zony samochdd na réwnym, poziomym
podtozu; ustawi¢ przed reflektorem
urzadzenie SEG i wtgczy¢ swiatta mija-
nia, by sprawdzi¢ prawidtowos¢ ustawie-
nia granicy $wiatta i cienia. Nastepnie
obcigza sie tyt auta, np. poprzez zatado-
wanie bagaznika. Przy systemie pét-
statycznym nastgpi wéwczas zmiana
ustawienia reflektoréw, dajaca sie Sle-
dzi¢ przez SEG. W systemie dynamicz-
nym czas samoczynnej regulacji bedzie
bardzo krétki, wiec na ekranie SEG uwi-
doczni sie najwyzej jako ,,migniecie”.

Jezeli proces regulacyjny nie jest za-
uwazalny, nalezy sprawdzi¢ zasilanie
silniczkéw nastawczych, sterownika
i czujnika LWR, a takze czujnik LWR
i kabel przesytu danych pod katem
uszkodzen mechanicznych i wtasciwego
montazu. Nastepnie wykona¢ oscylosko-
pem badanie sygnatu z czujnika.
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