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Przy halogenowych Êwiat∏ach mijania
wartoÊç nat´˝enia oÊwietlenia nie mo˝e
przekroczyç 1,0 lx, a przy ksenonowych
– 1,3 lx, by nie utrudniaç obserwacji
drogi pozosta∏ym jej u˝ytkownikom. Nie
powinna te˝ byç znacznie mniejsza,
gdy˝ oznacza∏oby to niedostateczny
komfort i bezpieczeƒstwo prowadzenia
samochodu ze Êwiat∏ami o niskiej sku-
tecznoÊci. 

Podstawowa regulacja reflektorów
musi byç zgodna z ustawà o dopuszcze-
niu pojazdów do ruchu drogowego. Sto-
sowana kilkadziesiàt lat temu sta∏a po-
zycja reflektorów wzgl´dem nadwozia
nie jest rozwiàzaniem optymalnym, gdy˝

zasi´g oÊwietlenia drogi Êwiat∏ami mija-
nia zmienia si´ wówczas zale˝nie od sta-
tycznego i dynamicznego obcià˝enia po-
jazdu. Przy nieobcià˝onych osiach tyl-
nych lub w trakcie hamowania staje si´
on niedostateczny, a przy pe∏nym obcià-
˝eniu lub podczas przyspieszania – nad-
mierny, a tym samym – oÊlepiajàcy kie-
rowców nadje˝d˝ajàcych z przeciwka. 

Dlatego wszystkie wspó∏czesne kon-
strukcje samochodów wyposa˝a si´
w urzàdzenia do bie˝àcego korygowania
zasi´gu Êwiate∏. Mogà byç one sterowa-
ne r´cznie lub automatycznie. W r´cz-
nych obs∏uguje je kierowca, w zale˝no-
Êci od obcià˝enia pojazdu, za pomocà

regulatora na desce rozdzielczej. Zmia-
n´ kàta nastawienia reflektorów wpro-
wadzajà uruchamiane w ten sposób
elektryczne (z regu∏y) urzàdzenia wy-
konawcze. W systemach automatycznych
funkcj´ t´ realizujà czujniki kontrolujà-
ce pozycj´ nadwozia i mikroprocesoro-
we sterowniki, emitujàce na tej podsta-
wie odpowiednie impulsy elektryczne do
urzàdzeƒ wykonawczych. Przepisy regu-
lujàce te kwestie dla ca∏ego obszaru
Unii Europejskiej zosta∏y opracowane
w roku 1993 i mo˝na je odnaleêç w dy-
rektywach 76/756/EWG oraz ECE R48.

Okresowa kontrola i regulacja
Kontrolowanie stanu reflektorów nale˝y
przeprowadzaç nie tylko w cyklach ser-
wisowych przewidzianych przez pro-
ducenta pojazdu i przy przeglàdach wy-
maganych przez ogólne przepisy, lecz
tak˝e po ka˝dej naprawie zawieszenia,
a nawet po zwyk∏ej wymianie g∏ównych
˝arówek. Przed rozpocz´ciem jakich-
kolwiek procedur kontrolnych trzeba
sprawdziç, czy wszystkie funkcje reflek-
tora oraz urzàdzeƒ sterujàcych jego
ustawieniem dzia∏ajà, a potem usunàç
ewentualne usterki (np. uszkodzone êró-
d∏a Êwiat∏a, przerwy w obwodach elek-
trycznych itp.). Gdy reflektor jest w∏à-
czony, kontroluje si´, czy jego szyba nie
ma zm´tnieƒ, rys lub Êladów po uderze-
niach kamieni. Wady te przewa˝nie dys-
kwalifikujà ca∏y zespó∏ optyczny, podob-
nie jak zmatowia∏e odb∏yÊniki lub we-
wn´trzne uszkodzenia mechaniczne. 

Nast´pnie ustawia si´ auto na rów-
nej, poziomej nawierzchni, po czym
sprawdza si´ i odpowiednio koryguje ciÊ-
nienie w oponach. W przypadku pojaz-
dów z zawieszeniem hydraulicznym
bàdê pneumatycznym nale˝y zastosowaç
si´ równie˝ do dodatkowych zaleceƒ fa- 
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Bezpiecznà jazd´ nocnà umo˝liwiajà 
jedynie reflektory emitujàce strumieƒ
Êwietlny odpowiednio silny i w∏aÊciwie 
nachylony w pionie do powierzchni jezdni
i w poziomie wzgl´dem p∏aszczyzny 
wzd∏u˝nej symetrii pojazdu. 

Urzàdzenie typu SEG. Z lewej – widok
jego ekranu kontrolnego
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