
Autonaprawa | nr 5/2009

22 | Praktyka warsztatowa | Z pierwszej r´ki

Fo
t. 

FA
G

Podr´cznik mechaniki pojazdowej (cz.VII)

Trzy marki wchodzàce w sk∏ad Schaeffler Group od wielu ju˝ lat
wytyczajà trendy rozwoju samochodowych uk∏adów nap´dowych,
tworzàc nie tylko nowe konstrukcje podzespo∏ów, lecz tak˝e 
wzorcowe technologie monta˝owe

Monta˝ ∏o˝ysk kó∏ nap´dzanych

W klasycznym ∏o˝yskowaniu przednich
kó∏ nap´dzanych element ruchomy sta-
nowi walcowa tuleja piasty, wspó∏pracu-
jàca bezpoÊrednio z identycznymi pier-
Êcieniami wewn´trznymi podwójnego
(zespolonego) ∏o˝yska kulkowego. Nieru-
chomy pierÊcieƒ zewn´trzny, wspólny dla
obu bliêniaczych zespo∏ów tocznych,
osadzony jest wciskowo w gnieêdzie
zwrotnicy.   

Monta˝ [rys. A] rozpoczyna si´ od
wciÊni´cia si∏à F, dzia∏ajàcà poprzez tar-
cz´ oporowà (1), zewn´trznego pierÊcie-
nia ∏o˝yska (2) do zwrotnicy (4) opartej
bezpoÊrednio na podstawie prasy (3).
Tarcza oporowa musi mieÊciç si´ w gnieê-
dzie ∏o˝yska, by przepchnàç jego górnà
kraw´dê a˝ do pe∏nego ods∏oni´cia rowka
pierÊcienia zabezpieczajàcego (5). 

JeÊli kszta∏t zwrotnicy (4) nie pozwa-
la [rys. B] oprzeç jej stabilnie na pod-
stawie prasy (3), trzeba zastosowaç od-
powiednio dopasowanà tulej´ dystanso-

wà (6). Zewn´trzny pierÊcieƒ ∏o˝yska
(2) wciska si´, jak w poprzednim przy-
k∏adzie. 

Osiowà stabilizacj´ ∏o˝yska w zwrot-
nicy zapewniajà rozpr´˝ne pierÊcienie
zabezpieczajàce. Osadza si´ je w ob-
wodowych rowkach gniazda specjalnymi
kleszczami.  

W niektórych konstrukcjach zwrotnic
stosuje si´ tylko jeden pierÊcieƒ rozpr´˝-
ny. Rol´ drugiego pe∏ni obwodowy wy-
st´p (7) na kraw´dzi gniazda. Podczas
wciskania ∏o˝yska musi byç on podparty
grubymi Êciankami tulei (6).

W ˝adnym wypadku si∏a wywierana
prasà nie mo˝e byç przenoszona przez
kulki, gdy˝ grozi to ca∏kowitym znisz-
czeniem ∏o˝yska. 

W nast´pnej operacji [rys. C] na pia-
st´ (8) opartà stabilnie na podstawie 
prasy (3) nasuwa si´ si∏à F zwrotnic´ (4)
z zamontowanym ju˝ ∏o˝yskiem. Nacisk
musi byç wywierany na pierÊcienie we-
wn´trzne za poÊrednictwem tulei (9)
i tarczy oporowej (1). Tuleja nie mo˝e do-
tykaç zewn´trznego pierÊcienia ∏o˝yska. 

W uzasadnionych wypadkach [rys. D]
uk∏ad montowanych elementów mo˝na
lub trzeba odwróciç, czyli naciskaç t∏o-
czyskiem prasy na piast´ (8), a u∏o˝onà
odwrotnie zwrotnic´ (4) podeprzeç za
wewn´trzny pierÊcieƒ ∏o˝yska odpowied-
nio dopasowanym trzpieniem (10) usta-
wionym na podstawie prasy (3). 

Nakr´tka pó∏osi ∏àczonej wielowypu-
stem z otworem piasty musi byç dokr´co-
na momentem podanym przez producen-
ta samochodu, poniewa˝ zale˝y od tego
nie tylko stabilne zamocowanie ko∏a,
lecz tak˝e wst´pne napr´˝enie ∏o˝yska. 
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