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W porównaniu z produktami destylacji
ropy naftowej biopaliwa sà znacznie
bardziej agresywne wobec filtrów zawie-
rajàcych tworzywa sztuczne, elasto-
mery, metale i z∏àcza klejowe. Mogà 
te˝ powodowaç uszkodzenia systemów
wtryskowych. 

Filtry z firmy MANN+HUMMEL
przystosowane sà do sprzedawanych
obecnie paliw B5 i E5 o zawartoÊci 5%
oleju roÊlinnego w oleju nap´dowym
i 5% etanolu w benzynie. WydajnoÊç fil-
tracji, wytrzyma∏oÊç i separacja wody

zostajà w tych warunkach utrzymane.
Jednak przy wi´kszych domieszkach
biopaliw nale˝y ju˝ liczyç si´ z negatyw-
nymi efektami ubocznymi, zw∏aszcza
w samochodach przygotowanych wy-
∏àcznie do wspó∏pracy z paliwami trady-
cyjnymi.

Sascha Bauer z dzia∏u rozwoju
wst´pnego: Problem wp∏ywu biopaliw
na trwa∏oÊç i wytrzyma∏owÊç filtrów
sta∏ si´ przedmiotem obszernego pro-
gramu badawczego. Obecnie
MANN+HUMMEL prowadzi ob-

szerne badania nad biopaliwami,
m.in. przeprowadza testy odpornoÊci
materia∏ów filtracyjnych i wydajnoÊci
filtracji, bada separacj´ wody i od-
dzia∏ywanie paliwa na inne kompo-
nenty. Prace te utrudnia fakt, ˝e na
rynku jest teraz co najmniej 30 typów
biopaliw i znacznie wi´ksza liczba ich
mieszanek.

W olejach roÊlinnych mogà tworzyç si´
substancje podobne do myd∏a, a przez to
szybko blokujàce filtry. Myd∏o powstaje
bowiem wtedy, gdy tzw. biodiesel prze-
kszta∏ca si´ w organiczny kwas i wcho-
dzi w reakcje ze zwiàzkami metali. Pali-
wa z zawartoÊcià oleju sojowego majà
pod tym wzgl´dem inne w∏aÊciwoÊci ni˝
te z olejem rzepakowym, co mo˝e byç
przyczynà dodatkowych k∏opotów.

Wielkà niewiadomà jest równie˝
przemienne tankowanie biopaliw i stan-
dardowego oleju nap´dowego. W takim
przypadku dochodzi do rozpuszczania
si´ ró˝nego pochodzenia osadów na-
gromadzonych w ca∏ym uk∏adzie pali-
wowym. Na skutek tego filtr paliwa wy-
maga wymiany ju˝ po kilkuset prze-
jechanych kilometrach. 

Jochen Reyinger, szef dzia∏u rozwo-
ju filtrów paliwa: Problemem jest
równie˝ rozcieƒczanie biopaliwami
oleju silnikowego i rozk∏adanie si´
pod ich wp∏ywem olejowych dodat-
ków uszlachetniajàcych. Tu te˝ ró˝ne
jest zachowanie produktów pocho-
dzàcych z rzepaku, soi i owoców
palm. JeÊli dodatki uszlachetniajàce
wchodzà w jakiekolwiek reakcje che-
miczne, to ich produkty z pewnoÊcià
nie b´dà oboj´tne dla sprawnoÊci fil-
tracji. Z tego powodu ju˝ teraz pro-

ducenci samochodów zalecajà przy
ich zasilaniu biopaliwami wymian´
oleju silnikowego wraz z jego filtrem
dwa razy cz´Êciej ni˝ przy tradycyj-
nych paliwach. Nie zapominajmy te˝
o tym, ˝e biopaliwa mogà uszkadzaç
np.: zawory regulacji ciÊnienia, filtry
czàsteczkowe oleju nap´dowego i ka-
talizatory wydechowe.

Kraje cz∏onkowskie Unii Europejskiej
porozumia∏y si´ w kwestii obni˝enia do
roku 2020 emisji CO2 o 20% w porów-
naniu z rokiem 1990. W Niemczech ob-
ni˝enie emisji ma byç nawet 40-procen-
towe. Wa˝nà rol´ przypisuje si´ tutaj
upowszechnianiu biopaliw, które pod-
czas spalania oddajà tylko tyle dwutlen-
ku w´gla, ile pobra∏y roÊliny u˝yte do
ich produkcji. Dlatego Unia Europejska
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KONKURS!
Wygraj jeden z trzech kompletów upominków ufundowanych przez firm´ Standox.
Nagrody te przeÊlemy Czytelnikom, którzy zakreÊlà trafne propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz najlepiej odpowiedzà na pytanie 5. Nie znasz
niektórych odpowiedzi lub nie jesteÊ ich pewien? Przeczytaj artyku∏ „Naprawa bez poprawek” zamieszczony w tym numerze naszego miesi´cznika. Nast´pnie
wype∏nij formularz, wytnij go wed∏ug zaznaczonych linii i wyÊlij do redakcji (pocztà, faksem 071 343 35 41 lub mailem ze strony www.technotransfer.pl) 
w terminie do 23.04.2009 r. Przy jednakowej liczbie uzyskanych punktów preferowane b´dà odpowiedzi na oryginalnych kuponach lub opatrzone numerem
prenumeraty.

W poprzednim konkursie akumulatory Magneti Marelli otrzymali: Jacek Ciepielski z Zawiercia, Henryk Owczarek z Wroc∏awia i Micha∏ Szymusiak z Nowego
Targu. Gratulujemy!

✁

Autonaprawa 

pl. Nowy Targ 28/16

50-141 Wroc∏aw

Prosimy 
przes∏aç pocztà 

lub faksem:
071 343 35 41

Wyra˝am zgod´ na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezb´dnych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)

PYTANIA KONKURSOWE
1. Kiedy mamy do czynienia z korozjà galwanicznà?
❏ a. w przypadku blach stalowych cynkowanych galwanicznie
❏ b. na styku niektórych ró˝noimiennych metali
❏ c. gdy przez metalowe cz´Êci przep∏ywa pràd elektryczny
❏ d. jeÊli cz´Êci metalowe majà kontakt z kwaÊnymi opadami

2. Czy stan elementów kompozytowych wymaga przed naprawà lakierniczà szczególnej kontroli?
❏ a. nie, bo sà bardzo odporne chemicznie i wytrzyma∏e mechanicznie
❏ b. nie, bo ewentualne uszkodzenia sà widoczne go∏ym okiem
❏ c. tak, bo mogà byç uszkodzone wewnàtrz przy nienaruszonej powierzchni
❏ d. tak, bo majà wa˝ne znaczenie dla konstrukcji pojazdu

3. Z jakich Êrodków ochronnych nale˝y korzystaç przy pracach szlifierskich?
❏ a. z okularów, r´kawic i maseczki ❏ c. z odzie˝y antyelektrostatycznej
❏ b. z okularów, nauszników i r´kawic ❏ d. z maseczki, okularów i gumowego obuwia 

4. Jak oznacza si´ wielkoÊç i rozmieszczenie ziaren w materia∏ach Êciernych?
❏ a. liczbami rzymskimi o wartoÊci rosnàcej z gruboÊcià ziarna
❏ b. liczbami arabskimi malejàcymi przy wzroÊcie gruboÊci ziarna 
❏ c. literà P i liczbami arabskimi wi´kszymi dla ziaren drobniejszych
❏ d. literà P i liczbami 40, 120, 150 dla coraz drobniejszych ziaren 

5. Na czym polega przewaga piaskowania nad szlifowaniem przy usuwaniu korozji?

...........................................................................................................................................................................................

...........................................................................................................................................................................................

..........................................................................................................................................................................................

Imi´ i nazwisko uczestnika konkursu ...................................................................................................................................

Dok∏adny adres ...................................................................................................................................................................

Telefon ........................................ e-mail ............................................................................................................................
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Biopaliwa – rachunek 
z wieloma niewiadomymi
(dyskusja w MANN+HUMMEL)

Ryzyka i skutków ubocznych zwiàzanych ze stosowa-
niem biopaliw nie mo˝na lekcewa˝yç. To prawda, ˝e
jest to dobry sposób na zmniejszenie emisji CO2, ale
zgodnie ze znanà maksymà: „cel nie uÊwi´ca Êrodków”.

Od lewej: Sascha Bauer – szef dzia∏u projektów wst´pnych, dr Michael Harenbrock – szef dzia∏u
rozwoju materia∏owego, Jochen Reyinger – szef dzia∏u rozwoju filtrów paliwa, Stefan Eichinger –
kierownik projektów z zakresu filtracji

Elementy silnika i jego osprz´tu majàce kontakt z biopaliwami

Cykle serwisowe:
• do 5 tys. godzin (samochody osobowe)
• do 20 tys. godzin (samochody ci´˝arowe)

wk∏ady filtracyjne, 
z∏àcza klejone, elasto-
mery w uk∏adzie paliwa

tworzywa sztuczne, 
z∏àcza spawane, metale

separacja wody

Rodzaje biopaliw:
EQ – E100, B0 – B100, XTL10 – 100

elastomery w obiegu
oleju silnikowego z domieszkà biopaliwa



Formularz elektroniczny znajduje si´ na stronie:
http://www.technotransfer.pl/konkurs/konkurs.html


