
cowaƒ progowych, lecz w omawianej sy-
tuacji dwa z nich nale˝a∏oby wtedy po∏à-
czyç z progiem odkszta∏conym, co ca∏-
kowicie uniemo˝liwi∏oby jego prawid∏o-
we wyprostowanie, czyli przywrócenie
w∏aÊciwej pozycji wszystkich punktów
kontrolnych w tej strefie nadwozia.

Mo˝na próbowaç rozwiàzaç ten pro-
blem, mocujàc nadwozie do ramy jedy-
nie zaczepami zaciÊni´tymi na progu
nieuszkodzonym, a dwu pozosta∏ych
u˝ywajàc wy∏àcznie w charakterze pod-
pórek umo˝liwiajàcych swobodne prze-
mieszczanie si´ progu prostowanego.
Istnieje jednak ryzyko, ˝e znaczna si∏a
prostujàca wyrwie nieuszkodzony próg
ze szcz´k po∏àczonych z nim zaczepów.

NiedogodnoÊç prostowania „bana-
na” trzema dozerami wynika nie tylko
z nadmiernych kosztów wyposa˝enia
stanowiska naprawczego, lecz tak˝e ko-
niecznoÊci dok∏adnej synchronizacji
pracy wszystkich u˝ytych tu si∏owników
hydraulicznych. Dwa z nich, ciàgnàce za
koƒce progu, muszà wywieraç równo-
czeÊnie identyczne si∏y, by nie powodo-
waç niepo˝àdanych przemieszczeƒ ca∏e-
go pojazdu i ewentualnych odkszta∏ceƒ
progu nieuszkodzonego, po∏àczonego
sztywno z ramà. Trzeci, poprzecznie
ustawiony dozer mo˝e jedynie korygo-
waç efekty pracy dwóch pozosta∏ych. Je-
go przedwczesne u˝ycie, gdy kàt two-
rzony przez cz´Êci zgi´tego progu jest
jeszcze zbyt ostry, nie przynosi przywró-
cenia prawid∏owej pozycji koƒcowych
punktów kontrolnych, a mo˝e nawet wy-
wo∏ywaç dodatkowe wygi´cia, zwrócone
na zewnàtrz nadwozia.

Ryzykowne bywa równie˝ korzysta-
nie z dozerów ciàgnàcych wzd∏u˝nie do
uzyskania prawid∏owej pozycji koƒców
progu i póêniejsze prostowanie po-
przeczne. Mo˝na bowiem zwi´kszyç
w ten sposób d∏ugoÊç ca∏ego elementu,
czyli go rozciàgnàç, przez co po wypro-
stowaniu nie zmieÊci si´ on ju˝ w swym
poprzednim miejscu.

Mo˝liwe jest, oczywiÊcie, wykorzy-
stanie tylko dwóch, zamiast trzech do-
zerów, dzi´ki blokowaniu progu (nacià-
gni´tego ju˝ wzd∏u˝nie) przez ∏aƒcuchy
kotwione do ramy. Uwolniony w ten spo-
sób dozer stosowany jest nast´pnie do
prostowania poprzecznego. Tak˝e do ta-
kiego rozwiàzania odnoszà si´ wszystkie
uprzednio wspomniane zastrze˝enia. 

Bezkonkurencyjne rozpieraki
Najlepsze efekty przy tego rodzaju na-
prawach daje u˝ycie ramy z jednym tyl-
ko dozerem do prostowania poprzeczne-

go oraz prostego rozpieraka wstawione-
go wzd∏u˝nie w otwór drzwiowy. Pod-
czas takiej operacji, podobnie jak przy
poprzednio opisanych metodach, zaciski
progowe muszà byç sztywno zamocowa-
ne do progu nieuszkodzonego, a z uszko-
dzonym wspó∏pracowaç luêno, bez za-
ciskania szcz´k, tak by prostowany ele-
ment móg∏ si´ w nich odpowiednio prze-
mieszczaç. Rozpierak w takim uk∏adzie
zast´puje dozery ciàgnàce wzd∏u˝nie,
doprowadzajàc koƒcowe punkty kontro-
lne progu do prawid∏owych pozycji. Do-
zer ciàgnie próg zwykle nieco powy˝ej
jego górnego spojenia, przy s∏upku B.
Pozosta∏e zasady prostowania nie ulega-
jà przy tym zmianie.  

Rozpieraki stosowane w tej metodzie
mogà mieç konstrukcj´ mechanicznà
(Êrubowà), hydraulicznà lub pneu-
matycznà (silnikiem rotacyjnym i me-
chanizmem Êrubowym umo˝liwiajàcym
dzia∏anie dwustronne). Muszà charak-
teryzowaç si´ maksymalnà si∏à rz´du
10 ton. Dost´pne na rynku rozpieraki
czterotonowe sà do prostowania pro-
gów za s∏abe. 

JeÊli warsztat nie dysponuje od-
powiednio silnymi rozpierakami, mo˝na
zastosowaç rozwiàzanie poÊrednie, po-
legajàce na zastosowaniu wst´pnego na-
ciàgu wzd∏u˝nego za pomocà dozera
(dozerów) a˝ do uzyskania prawid∏owej
pozycji punktów kontrolnych i póêniej-
szym zamocowaniu dowolnego rozpiera-
ka, pe∏niàcego wówczas rol´ blokady. 

Ograniczeniem przydatnoÊci rozpie-
raków do usuwania odkszta∏ceƒ progów
mogà byç ich specjalne formy konstruk-
cyjne (np. w niektórych modelach Audi
progi miewajà pionowe lub poziome wy-
gi´cia, które rozpierakiem mo˝na by
uszkodziç).

Niezale˝nie od zastosowanej metody
naciàgu wzd∏u˝nego poprzeczne cià-
gni´cie progu dozerem wymaga wykona-
nia w nim otworu i przetkni´cia pr´ta
z odpowiednim elementem oporowym
(np. tarczà lub tulejà) i zaczepem do
∏aƒcucha. Podczas ka˝dego prostowania
progów trzeba stale zwracaç uwag´ na
zachowanie dachu pojazdu, poniewa˝
tam w∏aÊnie mogà si´ pojawiaç dodatko-
we odkszta∏cenia wtórne.
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Prostowanie progu 
za pomocà haka
wprowadzajàcego 
si∏´ poprzecznà

Mocowanie zacisków po obu stronach wgniecenia

Wspó∏praca rozpieracza z zaczepami
przytwierdzonymi do progu

Kompletny 
rozpierak 

pneumatyczny
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Targowe ekspozycje przygotowane
w pawilonach o ∏àcznej powierzchni 
19 000 m2 dost´pne b´dà w dniach 
od 7 do 10 maja. Targi pomyÊlane jako
impreza typu business-to-business za-
pewnià wszystkim zainteresowanym
mo˝liwoÊç zapoznania si´ z najnowszà
ofertà obecnych na polskim rynku firm
pracujàcych dla motoryzacji. 

Na stoiskach wystawców prezento-
wane b´dzie: 
➔ kompleksowe wyposa˝enie warszta-

tów samochodowych, stacji diagno-
stycznych i myjni; 

➔ systemy i podzespo∏y, samochodowe
urzàdzenia alarmowe i antyw∏ama-
niowe, motoryzacyjne akcesoria, pro-
dukty do tuningu; 

➔ materia∏y eksploatacyjne, Êrodki do
konserwacji i piel´gnacji pojazdów.

Specjalne atrakcje w wykonaniu w∏a-
snym i swoich cz∏onków przygotujà m.in.
Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyj-
nej, Polska Izba Motoryzacji, Polska
Izba Stacji Kontroli Pojazdów, Stowa-
rzyszenie Producentów Cz´Êci Motory-
zacyjnych oraz Stowarzyszenie Dystry-
butorów Cz´Êci Motoryzacyjnych.

Z bogatej listy tych wydarzeƒ wymie-
niç tu mo˝na na przyk∏ad: 
➔ organizowane przez Stowarzyszenie

Techniki Motoryzacyjnej forum dla na-
uczycieli szkó∏ kszta∏càcych przy-
sz∏ych mechatroników samochodo-
wych (z ekspozycjà najnowszych urzà-
dzeƒ diagnostycznych i dydaktycznych;

➔ przygotowany we wspó∏pracy z re-
dakcjà „Nowoczesnego Warsztatu”,
prezentacyjny warsztat samochodowy
z najnowszym wyposa˝eniem;

➔ pokazy badaƒ technicznych w sta-
cjach kontroli pojazdów;

➔ „Forum Warsztatowe” firmy Best
Products.

Poznaƒskie Spotkania Motoryzacyjne to
weekendowa wystawa samochodów
wi´kszoÊci marek obecnych na polskim
rynku w ofertach krajowych dealerów,
prezentowana w halach o powierzchni
14 000 m2, czyli atrakcja dla wszystkich
mi∏oÊników motoryzacji. 

Czeka ich bowiem bezpoÊredni kon-
takt z szerokà gamà aut rodzinnych, luk-
susowych i sportowych, samochodów te-
renowych, u˝ytkowych oraz campingo-
wych. Pojazdy tuningowane i zabytkowe
wezmà udzia∏ w specjalnych targowych
zlotach, pokazach i wystawach.

Spotkaniom towarzyszyç b´dà rów-
nie˝ warsztaty rysownicze dla m∏odych
adeptów stylizacji samochodów. Zosta-
nie te˝ rozstrzygni´ty tegoroczny kon-
kurs organizowany przez Stowarzysze-
nie „Droga i Bezpieczeƒstwo”, w którym
corocznie nagradzane sà najlepsze pro-
jekty s∏u˝àce poprawie bezpieczeƒstwa
w ruchu drogowym.                            ■Fo
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Na tegorocznych Targach Techniki Motoryzacyjnej 
b´dzie mo˝na obejrzeç produkty ponad 500 marek 
z kategorii Serwis – Diagnostyka – Cz´Êci – Akcesoria, 
oferowane przez 350 wystawców z 11 paƒstw.

Najwi´kszy konkurs ofert
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