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Rynek inspiruje
naszych konstruktorow

Marketing director

Magda Szuleka-Kisielewska

Quinton Hazell Polska sp. z 0.0.

Wiekszo$¢ samochoddw z uptywem lat trafia
do coraz mniej zamoznych uzytkownikow,
wiec do ich napraw uzywane s tanie czesci
o kiepskiej jakos$ci. Firma Quinton Hazell

poszukuje innych rozwiazan tego problemu.

Najnowszym przyktadem zastosowania
tanszej technologii naprawczej, zacho-
wujacej w petni walory uzytkowe pojaz-
du, jest zestaw do wymiany sprzegta
4wl. Uzupetnia on oferte standardo-
wych sprzegiet Quinton Hazell, a stuzy
do zamiany kosztownego dwumasowe-
go kota zamachowego (DMF) na kon-
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wencjonalne — jednomasowe 0 poréw-
nywalnych wiasciwosciach i z kom-
pletnym, alternatywnym mechanizmem
sprzegtowym.

Mozna powiedzie¢, ze taka koncep-
cje napraw zainspirowat sam rynek i on
tez pozytywnie ocenit jej realizacje, po-
niewaz sprzedaz tych zestawdéw (poczat-

Zestaw ,,4 w 1] czyli tanszy zamiennik dwumasowego kota zamachowego

kowo 2 pozycje katalogowe) juz
w pierwszych miesigcach od rozpocze-
cia seryjnej produkeji gwattownie wzro-
sta. Dlatego producent wkrétce zaoferu-
je ich nowe odmiany, przeznaczone
gtéwnie do samochoddéw najpopularniej-
szych w kontynentalnej Europie i Wiel-
kiej Brytanii.

Dwumasowe kota zamachowe mon-
tuje sie fabrycznie w samochodach klasy
co najmniej $redniej. Drugi lub trzeci
z kolei wtasciciel takiego pojazdu nie
jest przewaznie przygotowany finanso-
wo na zamontowanie nowego DMF, cho¢
to jemu wtasnie taka koniecznosé przy-
pada w udziale. Zastepcze rozwigzanie
Quinton Hazell jest optymalne nie tylko
w takich sytuacjach, lecz takze w przy-
padku pojazdéw uzytkowych o duzych
przebiegach, jak np. samochody dostaw-
cze lub takséwki.

Zmiana konfiguracji uktadu prze-
niesienia napedu nie moze jednak pogar-
sza¢ charakterystyki ttumienia drgan
skretnych, zmniejsza¢ zdolnosci prze-
noszenia maksymalnych momentéw ob-
rotowych ani skraca¢ miedzynapraw-
czych przebiegdw pojazdu. Wszystkie te
wymodgi nowy produkt spefnia z nawigz-
ka, poniewaz zaprojektowany zostat
zgodnie ze specyfikacjami OE. Jest tan-
szy niz koto dwumasowe, lecz réwno-
cze$nie bardziej niezawodny dzieki prost-
szej konstrukcji. Zapewnia tez te sama
wydajnos¢ i ochrone uktadu przeniesie-
nia napedu. Symulacja charakterystyki
ttumienia kofa dwumasowego uzyskiwa-
na jest poprzez wykorzystanie tarczy
sprzegta o dtugim skoku (LongTravel).
Jednomasowa konstrukcja poprawia
przy tym odprowadzanie ciepfa.

Kluczem do tego sukcesu sg najnow-
sze technologie we wszystkich czesciach
struktury przedsiebiorstwa, poczynajgc
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od dziatu konstrukcyjnego, az po stero-
wang komputerowo kontrole produkcji
i specjalistyczne laboratorium badaw-
cze. Kazda faza produkcyjna podlega
Scistej kontroli jakosci zgodnie z DIN
EN IS0 9000.

Wszystkie parametry sprzegiet reje-
strowane w trakcie wielu tysiecy prze-
jechanych kilometréw moga byé¢ symulo-
wane w odpowiednich testach, z uwzgled-
nieniem realnego zuzycia elementéw
ciernych i zmeczenia materiatowego po-
zostatych czesci. W firmowych laborato-
riach stosowane sg urzadzenia do wyko-
nywania specjalnych testéw sprzegiet
przy duzych obcigzeniach. Sprawdzana
jest trwatosé nowych produktéw, mierzo-
na iloscia przejechanych kilometréw.
Sprzegto automatyczne i tarcza sprzegta
powinny wykonaé¢ w petni poprawnie az
500 000 przetaczen.

Ponadto wszystkie zestawy sprzegto-
we firmy Quinton Hazell sg sprawdzane
pod wzgledem wytrzymatosci na dziata-
nie sit od$rodkowych (test na rozerwa-
nie) i na stabilnos$¢ predkosci obrotowej,
co zapewnia im optymalne i bezpieczne
dziatanie w warunkach praktycznych.
W zaleznosci od $rednicy sprzegta te sa
testowane przy predkosci obrotowej
przekraczajacej 10 000 obrotédw na mi-
nute, czyli znacznie wyzszej od realnych
predkosci watu korbowego.

Troska o jako$¢ produktéw dotyczy
takze surowcédw, materiatéw i kompo-
nentéw uzywanych do ich wykonania. Sa
one pozyskiwane tylko od sprawdzonych
i renomowanych dostawcéw, zdolnych

spetniaé ostre wymagania techniczne.
Tak wiec sprezyny membranowe sga wy-
konywane ze stali chromowo-wanado-
wej, z uzyciem automatycznej instalacji
do obrébki cieplnej, a kazda z nich pod-
lega komputerowemu sprawdzeniu we-
dfug ustalonych standardéw przed jej
zamontowaniem.

Ptyty dociskowe wykonuje sie w nowo-
czesnych, zrobotyzowanych centrach z ze-
liwa 250 o wysokiej jakosci. Ten sam
materiat stosowany jest przez producen-
téw pojazdéw w oryginalnym ich wy-
posazeniu. Podobna zgodno$¢ kryteriéw
dotyczy sprezyn ttumigcych wykonywa-
nych z wysokojakos$ciowej stali. Mate-
riaty cierne pochodzg zaréwno z firmy
Quinton Hazell, jak i od innych wioda-
cych producentéw sprzegiet, i sg oczywi-
Scie catkowicie pozbawione azbestu.

Dzieki przedstawionym tu w skrécie
metodom dziatania firma Quinton Ha-
zell uzyskata tak wazne certyfikaty,
jak: BE EN IS09001, Ford Q1,
QS9000i BS EN 1S01401. Przy aktu-
alnej produkcji, wynoszacej ponad
1,4 miliona czesci do sprzegiet, i przy
ponad 30-letnim doswiadczeniu w kon-
struowaniu i produkcji sprzegiet kom-
pletnych zalicza sie ona do najwiek-
szych producentéw nowoczesnych pod-
zespotéw. Ma w swej ofercie 40 grup
produktowych i ponad 40 000 referen-
cji. Istnieje od 1946 roku. Obecnie jest
cztonkiem miedzynarodowego koncer-
nu AFFINIA, a w jej sktad wchodzi
7 fabryk i 12 centréw dystrybucji zlo-
kalizowanych w Europie.

Materiaty cierne dostarczane sa do zaktadéw QH
przez renomowanych producentéw
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Wszystkie czesci sprzegiet przechodza
rygorystyczne testy wytrzymatosciowe

Jedna z firmowych nowosci: centralny wysprzegnik

hydrauliczny
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