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Najnowszym przyk∏adem zastosowania
taƒszej technologii naprawczej, zacho-
wujàcej w pe∏ni walory u˝ytkowe pojaz-
du, jest zestaw do wymiany sprz´g∏a
4w1. Uzupe∏nia on ofert´ standardo-
wych sprz´gie∏ Quinton Hazell, a s∏u˝y
do zamiany kosztownego dwumasowe-
go ko∏a zamachowego (DMF) na kon-

wencjonalne – jednomasowe o porów-
nywalnych w∏aÊciwoÊciach i z kom-
pletnym, alternatywnym mechanizmem
sprz´g∏owym.

Mo˝na powiedzieç, ˝e takà koncep-
cj´ napraw zainspirowa∏ sam rynek i on
te˝ pozytywnie oceni∏ jej realizacj´, po-
niewa˝ sprzeda˝ tych zestawów (poczàt-

kowo 2 pozycje katalogowe) ju˝
w pierwszych miesiàcach od rozpocz´-
cia seryjnej produkcji gwa∏townie wzro-
s∏a. Dlatego producent wkrótce zaoferu-
je ich nowe odmiany, przeznaczone
g∏ównie do samochodów najpopularniej-
szych w kontynentalnej Europie i Wiel-
kiej Brytanii.

Dwumasowe ko∏a zamachowe mon-
tuje si´ fabrycznie w samochodach klasy
co najmniej Êredniej. Drugi lub trzeci
z kolei w∏aÊciciel takiego pojazdu nie
jest przewa˝nie przygotowany finanso-
wo na zamontowanie nowego DMF, choç
to jemu w∏aÊnie taka koniecznoÊç przy-
pada w udziale. Zast´pcze rozwiàzanie
Quinton Hazell jest optymalne nie tylko
w takich sytuacjach, lecz tak˝e w przy-
padku pojazdów u˝ytkowych o du˝ych
przebiegach, jak np. samochody dostaw-
cze lub taksówki.

Zmiana konfiguracji uk∏adu prze-
niesienia nap´du nie mo˝e jednak pogar-
szaç charakterystyki t∏umienia drgaƒ
skr´tnych, zmniejszaç zdolnoÊci prze-
noszenia maksymalnych momentów ob-
rotowych ani skracaç mi´dzynapraw-
czych przebiegów pojazdu. Wszystkie te
wymogi nowy produkt spe∏nia z nawiàz-
kà, poniewa˝ zaprojektowany zosta∏
zgodnie ze specyfikacjami OE. Jest taƒ-
szy ni˝ ko∏o dwumasowe, lecz równo-
czeÊnie bardziej niezawodny dzi´ki prost-
szej konstrukcji. Zapewnia te˝ t´ samà
wydajnoÊç i ochron´ uk∏adu przeniesie-
nia nap´du. Symulacja charakterystyki
t∏umienia ko∏a dwumasowego uzyskiwa-
na jest poprzez wykorzystanie tarczy
sprz´g∏a o d∏ugim skoku (LongTravel).
Jednomasowa konstrukcja poprawia
przy tym odprowadzanie ciep∏a.

Kluczem do tego sukcesu sà najnow-
sze technologie we wszystkich cz´Êciach
struktury przedsi´biorstwa, poczynajàc

Rynek inspiruje 
naszych konstruktorów
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od dzia∏u konstrukcyjnego, a˝ po stero-
wanà komputerowo kontrol´ produkcji
i specjalistyczne laboratorium badaw-
cze. Ka˝da faza produkcyjna podlega
Êcis∏ej kontroli jakoÊci zgodnie z DIN
EN ISO 9000.

Wszystkie parametry sprz´gie∏ reje-
strowane w trakcie wielu tysi´cy prze-
jechanych kilometrów mogà byç symulo-
wane w odpowiednich testach, z uwzgl´d-
nieniem realnego zu˝ycia elementów
ciernych i zm´czenia materia∏owego po-
zosta∏ych cz´Êci. W firmowych laborato-
riach stosowane sà urzàdzenia do wyko-
nywania specjalnych testów sprz´gie∏
przy du˝ych obcià˝eniach. Sprawdzana
jest trwa∏oÊç nowych produktów, mierzo-
na iloÊcià przejechanych kilometrów.
Sprz´g∏o automatyczne i tarcza sprz´g∏a
powinny wykonaç w pe∏ni poprawnie a˝
500 000 prze∏àczeƒ. 

Ponadto wszystkie zestawy sprz´g∏o-
we firmy Quinton Hazell sà sprawdzane
pod wzgl´dem wytrzyma∏oÊci na dzia∏a-
nie si∏ odÊrodkowych (test na rozerwa-
nie) i na stabilnoÊç pr´dkoÊci obrotowej,
co zapewnia im optymalne i bezpieczne
dzia∏anie w warunkach praktycznych.
W zale˝noÊci od Êrednicy sprz´g∏a te sà
testowane przy pr´dkoÊci obrotowej
przekraczajàcej 10 000  obrotów na mi-
nut´, czyli znacznie wy˝szej od realnych
pr´dkoÊci wa∏u korbowego.

Troska o jakoÊç produktów dotyczy
tak˝e surowców, materia∏ów i kompo-
nentów u˝ywanych do ich wykonania. Sà
one pozyskiwane tylko od sprawdzonych
i renomowanych dostawców, zdolnych

spe∏niaç ostre wymagania techniczne.
Tak wi´c spr´˝yny membranowe sà wy-
konywane ze stali chromowo-wanado-
wej, z u˝yciem automatycznej instalacji
do obróbki cieplnej, a ka˝da z nich pod-
lega komputerowemu sprawdzeniu we-
d∏ug ustalonych standardów przed jej
zamontowaniem. 

P∏yty dociskowe wykonuje si´ w nowo-
czesnych, zrobotyzowanych centrach z ˝e-
liwa 250 o wysokiej jakoÊci. Ten sam
materia∏ stosowany jest przez producen-
tów pojazdów w oryginalnym ich wy-
posa˝eniu. Podobna zgodnoÊç kryteriów
dotyczy spr´˝yn t∏umiàcych wykonywa-
nych z wysokojakoÊciowej stali. Mate-
ria∏y cierne pochodzà zarówno z firmy
Quinton Hazell, jak i od innych wiodà-
cych producentów sprz´gie∏, i sà oczywi-
Êcie ca∏kowicie pozbawione azbestu.

Dzi´ki przedstawionym tu w skrócie
metodom dzia∏ania firma Quinton Ha-
zell uzyska∏a tak wa˝ne certyfikaty,
jak: BE EN ISO9001, Ford Q1,
QS9000 i BS EN ISO1401. Przy aktu-
alnej produkcji, wynoszàcej ponad 
1,4 miliona cz´Êci do sprz´gie∏, i przy
ponad 30-letnim doÊwiadczeniu w kon-
struowaniu i produkcji sprz´gie∏ kom-
pletnych zalicza si´ ona do najwi´k-
szych producentów nowoczesnych pod-
zespo∏ów. Ma w swej ofercie 40 grup
produktowych i ponad 40 000 referen-
cji. Istnieje od 1946 roku. Obecnie jest
cz∏onkiem mi´dzynarodowego koncer-
nu AFFINIA, a w jej sk∏ad wchodzi
7 fabryk i 12 centrów dystrybucji zlo-
kalizowanych w Europie.                  ■

Magda Szuleka-Kisielewska
Marketing director

Quinton Hazell Polska sp. z o.o.

Wi´kszoÊç samochodów z up∏ywem lat trafia
do coraz mniej zamo˝nych u˝ytkowników,
wi´c do ich napraw u˝ywane sà tanie cz´Êci
o kiepskiej jakoÊci. Firma Quinton Hazell
poszukuje innych rozwiàzaƒ tego problemu.

Zestaw „4 w 1”, czyli taƒszy zamiennik dwumasowego ko∏a zamachowego

Materia∏y cierne dostarczane sà do zak∏adów QH
przez renomowanych producentów

Wszystkie cz´Êci sprz´gie∏ przechodzà
rygorystyczne testy wytrzyma∏oÊciowe

Jedna z firmowych nowoÊci: centralny wysprz´gnik
hydrauliczny


