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Do najwa˝niejszych prac przygotowaw-
czych nale˝à: szlifowanie, szpachlowa-
nie, nak∏adanie wype∏niacza i gruntowa-
nie. Ich koƒcowym efektem musi byç
równa, g∏adka i trwa∏a powierzchnia,
pokrywana nast´pnie lakierem. Zanie-
dbania pope∏nione w którymkolwiek
z wymienionych etapów mogà potem po-
wodowaç zapadanie si´ lub podnoszenie
lakieru, powstawanie p´cherzy, marsz-
czenie si´ albo matowienie pow∏oki.
Dlatego jeszcze przed rozpocz´ciem
w∏aÊciwej naprawy nale˝y ustaliç, jakie
narz´dzia, urzàdzenia i materia∏y zosta-
nà w jej trakcie u˝yte. 

Rodzaj i stan pod∏o˝a 
We wspó∏czesnych nadwoziach samo-
chodowych pod jednolità warstwà lakie-
ru kryjà si´ ró˝norodne materia∏y kon-
strukcyjne. Do najcz´Êciej wcià˝ spoty-
kanych nale˝à metalowe pod∏o˝a bla-
szane. Mogà byç one wykonywane ze
stali pospolitych lub stopowych – zwa-
nych szlachetnymi, niepowlekanych lub
pokrytych ochronnymi pow∏okami gal-
wanicznymi (przewa˝nie cynkowymi)
lub chemicznymi. Wi´kszoÊç tych rodza-
jów blach stalowych jest w przypadku
uszkodzenia oryginalnej pow∏oki lakier-
niczej nara˝ona na korozj´, majàcà za-

sadniczy wp∏yw na jakoÊç przeprowa-
dzonej naprawy.

W ostatnich latach coraz cz´Êciej do
produkcji elementów nadwozi u˝ywa si´
blach aluminiowych, nara˝onych na ko-
rozj´ galwanicznà, powstajàcà w miej-
scach bezpoÊredniego kontaktu alumi-
nium ze stalà (np. ze Êrubami). Takie po-
∏àczenia wymagajà izolacji pomi´dzy
ró˝noimiennymi materia∏ami, a wi´c
trzeba w ich przypadku stosowaç specjal-
ne metody renowacji. Poza tym do obrób-
ki aluminium potrzebne sà, odmienne ni˝
do stali, narz´dzia i materia∏y szlifier-
skie. Zmieszanie opi∏ków aluminiowych
ze stalowymi mo˝e doprowadziç do po-
wstania samozapalnej mieszanki.

Tworzywa sztuczne sà ju˝ dzisiaj
w ró˝nych zastosowaniach motoryzacyj-
nych niezastàpione z powodu swej ela-
stycznoÊci, lekkoÊci i wytrzyma∏oÊci.
Mi´dzy sobà ró˝nià si´ bardzo w∏aÊci-
woÊciami i sk∏adem chemicznym. Z tego
powodu wymagajà dok∏adnej identyfika-
cji przed naprawà lakierniczà polegajà-
cà na ich pokryciu odpowiednimi mate-
ria∏ami renowacyjnymi. Trafne rozpo-
znanie rodzajów tworzyw u∏atwia ich
dok∏adne oznakowanie przez producen-
tów wykonywanych z nich wyrobów.
Szczególnej uwagi wymaga ocena stanu
materia∏ów kompozytowych, poniewa˝
mogà mieç one uszkodzenia wewn´trz-
ne, niewidoczne na powierzchni. Dlate-
go w przypadkach wàtpliwych, zw∏asz-
cza dotyczàcych elementów konstrukcji
noÊnych, wskazana jest konsultacja
z w∏aÊciwym specjalistà.

Sprz´t do szlifowania
We wspó∏czesnych warsztatach lakier-
niczych stosuje si´, zale˝nie od konkret-
nych potrzeb, ró˝ne rodzaje mechanicz-
nych szlifierek. Do obróbki wst´pnej
(zgrubnej), zw∏aszcza na du˝ych po-
wierzchniach, najlepsze sà szlifierki ro-
tacyjne i oscylacyjne (wibracyjne). Wy-
koƒczeniowe prace szlifierskie wymaga-
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jà natomiast u˝ycia szlifierek mimo-
Êrodowych. Niezb´dnym uzupe∏nieniem
tego rodzaju wyposa˝enia (np. przy szli-
fowaniu kraw´dzi) sà r´czne narz´dzia
szlifierskie, potocznie zwane klockami.
Produkowane sà one w ró˝nych rozmia-
rach i kszta∏tach, tak˝e w wersjach z od-
sysaniem py∏ów. 

W szlifierkach rotacyjnych elemen-
tem roboczym jest szybko wirujàca tar-
cza Êcierna. W oscylacyjnych – papier
Êcierny mocowany jest do prostokàtnej
p∏yty, wykonujàcej podczas pracy nie-

wielkie ruchy okr´˝ne. W mimoÊrodo-
wych (szlifujàcych za pomocà krà˝ków
papieru Êciernego) – wykonywane sà
równoczeÊnie robocze ruchy rotacyjne
i oscylacyjne, co zapewnia najwy˝szà do-
k∏adnoÊç obróbki. We wszystkich tych
rodzajach szlifierek element Êcierny mu-
si przylegaç ca∏à swà powierzchnià do

szlifowanego pod∏o˝a, gdy˝ szlifowanie
kraw´dzià uszkadza obrabiany materia∏
i uniemo˝liwia skuteczne odsysanie py∏u.

Przy pracach szlifierskich nale˝y ko-
rzystaç z maseczki, r´kawic i okularów
ochronnych. W razie koniecznoÊci szli-
fowania na mokro nie wolno u˝ywaç
urzàdzeƒ elektrycznych, a papier naj-
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Dobre przygotowanie pod∏o˝a to w ka˝dej 
naprawie lakierniczej po∏owa sukcesu, a na-
wet jego nieodzowny warunek. Wszystkie 
pozorne oszcz´dnoÊci i uproszczenia, stoso-
wane w tej fazie pracy, kosztujà potem drogo.

Pod∏o˝a wyst´pujàce w samochodach

Grupa materia∏ów                              Materia∏                                             W∏aÊciwoÊci

metale

tworzywa sztuczne

karbon & kompozyty

stal

stal ocynkowana

stal szlachetna

aluminium

megnetyczne

widoczna pow∏oka (po przeszlifowaniu)

niemagnetyczne

PP, PVC, ABS, PE, PP/EPDM, RTM

karbon wzmocniony w∏óknem szklanym niemagnetyczne
struktura siatkowa (czarny w karbonie)

SMC (w∏ókno-kompozyty) niemagnetyczne
brak widocznej struktury

patrz zalecenia

niemagnetyczne

niemagnetyczne

Schemat ruchu materia∏u Êciernego 
w szlifierkach wibracyjnych (u góry) 
i mimoÊrodowych

Grupy ziarnistoÊci materia∏ów Êciernych

wibrujàca tarcza
prostokàtna

W∏aÊciwe szlifowanie: od grubego do drobnego

Bardzo grube (P40-P80) Grube (P120-P180) Drobne (P200-P320)

tarcza okràg∏a wykonujàca
jednoczeÊnie ruch rotacyjny 
i wibracyjny

P40    P80 P120 P150 P180 P240 P320 P400 P500 P600
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