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nym i nieorganicznym py∏em, zasysanym
z zewnàtrz przez dmuchaw´. W ten spo-
sób w ciemnym i wilgotnym otoczeniu
powstajà warunki sprzyjajàce rozwojowi
mikrofauny i mikroflory.

Proces zabrudzenia powierzchni pa-
rownika przebiega znacznie wolniej
przy sprawnym, czyli regularnie wymie-
nianym filtrze przeciwpy∏kowym. Nato-
miast jego zatkanie nadmiernà iloÊcià
zanieczyszczeƒ mo˝e doprowadziç do
uszkodzenia przecià˝onego silnika dmu-
chawy, a tak˝e do obfitego skraplania
si´ wilgoci na szybach i powstania kolej-
nego êród∏a nieprzyjemnych zapachów
we wn´trzu pojazdu.

Wszystkie wymienione tu okoliczno-
Êci sprawiajà, ˝e w pe∏nym cyklu obs∏ugi
klimatyzacji nale˝y przeprowadziç:
opró˝nienie i pró˝niowe osuszenie uk∏a-
du, regeneracj´ i uzupe∏nienie czynnika
roboczego i oleju, wymian´ osuszacza
i filtra przeciwpy∏kowego, dezynfekcj´
parownika i kana∏ów nawiewu powie-
trza, kontrol´ funkcjonowania i szczel-
noÊci ca∏ego systemu, a w klimatyza-
cjach automatycznych przeprowadziç
odpowiednie badania testerem elektro-
nicznym. Ka˝dy z producentów pojazdów
okreÊla rodzaj i iloÊç czynnika ch∏odni-
czego oraz oleju. Behr Hella Service od-
daje w tym celu do dyspozycji warszta-
tów ksià˝eczk´ z iloÊciami nape∏niania,
w której znajdujà si´ szczegó∏owe infor-
macje dla ka˝dego pojazdu, zarówno
osobowego, dostawczego, jak i ci´˝aro-

wego. CzynnoÊci te standardowo trwajà
ok. 1 godziny. Dla samochodów ci´˝aro-
wych Behr Hella Service zaleca co
6 miesi´cy przeprowadzaç kontrol´,
a raz w roku – pe∏ne serwisowanie kli-
matyzacji. W przypadku samochodów
osobowych, nieco rzadziej: raz w roku
przeglàd klimatyzacji, a dok∏adne serwi-
sowanie – co dwa lata. Aktualne dane
serwisowe uk∏adów klimatyzacji wyst´-
pujàce we wszystkich wspó∏czesnych sa-
mochodach mo˝na znaleêç na stronie in-
ternetowej: www.behrhellaservice.pl (za-
k∏adka „Wsparcie techniczne”, nast´p-
nie pozycja P05 2009).

Profesjonalne p∏ukanie
Po ka˝dej wymianie lub naprawie cz´Êci
(np. zu˝ytego filtra-osuszacza, uszko-
dzonej spr´˝arki) uk∏ad klimatyzacji po-

winien zostaç oczyszczony, poniewa˝
metalowe opi∏ki lub inne zanieczyszcze-
nia mogà ∏atwo rozprzestrzeniç si´ po
ca∏ym uk∏adzie i doprowadziç do zablo-
kowania pozosta∏ych jego elementów.
Coraz cz´Êciej jest to wymagane rów-
nie˝ (pod rygorem utraty gwarancji)
przy wykonywaniu cyklicznych prac ser-
wisowych. 

Behr Hella Service zaleca dwie me-
tody p∏ukania:
➔ czynnikiem roboczym za pomocà

agregatu serwisowego (np. SECU-
mobile lub SECUsmart) oraz dodat-
kowego urzàdzenia z filtrem i ada-
pterami; 

➔ chemicznym roztworem czyszczàcym
za pomocà dodatkowego urzàdzenia
i z obowiàzkowym zastosowaniem
suszenia azotem. 

Z lewej: wielofunkcyjny agregat do serwisowania 
uk∏adów klimatyzacyjnych. Powy˝ej: zestaw do chemicz-
nego p∏ukania instalacji

Pe∏ny komplet
oprzyrzàdowania 

do obs∏ugi i napraw
klimatyzacji

Sytuacja sprzyja w∏àczaniu serwisowa-
nia klimatyzacji do warsztatowej oferty,
poniewa˝ ostatnio oprócz wzrostu popy-
tu na ten rodzaj us∏ug znacznie zmniej-
szy∏y si´ ceny urzàdzeƒ i narz´dzi po-
trzebnych do ich Êwiadczenia. Jedynym
czynnikiem niekorzystnym jest nadmier-
ne zró˝nicowanie cen „serwisu klimaty-
zacji”, proponowanych przez poszcze-
gólne warsztaty. W lokalnej konkurencji
wygrywajà, rzecz jasna, serwisy najtaƒ-
sze, podczas gdy pozosta∏ym takie naj-
ni˝sze ceny nie zapewniajà nawet zwro-

tu jednostkowych kosztów. Rozwiàza-
niem tej zagadki sà po prostu ró˝ne za-
kresy rzeczywiÊcie wykonywanych prac,
przy identycznie brzmiàcej nazwie us∏u-
gi. To zaÊ oznacza, ˝e wi´kszoÊç klien-
tów p∏aci istotnie niewiele, lecz za nie-
pe∏ny proces technologiczny, który nie
zapobiega ewentualnym kosztownym
awariom w przysz∏oÊci.

Pe∏na obs∏uga serwisowa
Z konstrukcyjnie zamkni´tego obiegu
samochodowego klimatyzatora ubywa

w ciàgu roku do 10% czynnika robocze-
go, uchodzàcego przez pory w w´˝ach
elastycznych i mikroskopijne nieszczel-
noÊci z∏àczek. Z tego powodu ju˝ po
dwóch latach wydajnoÊç ch∏odzenia od-
czuwalnie spada. Ponadto czynnik robo-
czy jest noÊnikiem dla oleju smarujàce-
go spr´˝ark´. Zbyt ma∏a iloÊç czynnika
powoduje wi´c niedostateczne smarowa-
nie, gro˝àce ca∏kowità i bardzo kosz-
townà awarià ca∏ego systemu. 

Przez te same nieszczelnoÊci higro-
skopijny czynnik roboczy absorbuje z at-
mosfery wilgoç. Jej cz´Êç zatrzymywana
jest przez filtr-osuszacz, lecz jego po-
jemnoÊç wyczerpuje si´ po ok. 2 latach.
Potem znaczna zawartoÊç wody w syste-
mie prowadzi do korozji jego elemen-
tów. Istnieje te˝ ryzyko zamarzania za-
woru rozpr´˝nego, co równie˝ mo˝e do-
prowadzaç do powa˝nych awarii.

Ponadto klimatyzacj´ nale˝y regu-
larnie dezynfekowaç, gdy˝ rozwijajàce
si´ na parowniku bakterie, grzyby i inne
mikroorganizmy mogà byç powodem
przykrych zapachów oraz reakcji aler-
gicznych u osób podró˝ujàcych w pojeê-
dzie. Parownik zintegrowany z system
wentylacji pokrywa si´ zwykle organicz-

Serwisowanie klimatyzacji
samochodowych

Fo
t. 

M
ar

-A
rt 

Be
hr

Arkadiusz Jacak
Product manager

Mar-Art Behr Service sp. z o.o.

Jeszcze par´ lat temu powszechne by∏o przekonanie,
˝e samochodowa klimatyzacja jako system zamkni´ty
nie wymaga ˝adnej konserwacji. Teraz u˝ytkownicy
pojazdów nie majà ju˝ takich z∏udzeƒ, a warsztaty
uzyska∏y mo˝liwoÊç dodatkowych zarobków.

Schemat typowego klimatyzatora samochodowego z zaznaczonymi prawid∏owymi wartoÊciami
temperatur i ciÊnienia czynnika w ró˝nych cz´Êciach obiegu

spr´˝arka

40-50oC
6-12 barów

4-11oC
0,7-2,5 bara

-2-4oC
1,5-3 bary

45-60oC
9-17 barów

45-55oC
7-15 barów

zawór

parownik

filtr-osuszacz

skraplacz

dmuchawa


