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Wspó∏czesny kierowca samochodu oso-

bowego rzadko orientuje si´ w technicz-

nych szczegó∏ach zastosowanych w nim

rozwiàzaƒ. Zwykle wystarcza mu wie-

dzieç, czy do baku ma wlewaç benzyn´,

czy te˝ olej nap´dowy. Zakresy us∏ug do-

st´pnych w konkretnych, zw∏aszcza nie-

zale˝nych, warsztatach sà jednak znacz-

nie bardziej zró˝nicowane i okreÊlane

niekiedy zbyt rygorystycznie. Jasne, ˝e

z silnikiem wyposa˝onym w elektronicz-

ny system zarzàdzania rzeczywiÊcie nie-

wiele mo˝na zrobiç bez diagnoskopu

z odpowiednim oprogramowaniem, ale

ju˝ przesadà wydaje si´ odsy∏anie

wszystkich klientów majàcych problemy

z wtryskiem common rail do wàsko wy-

specjalizowanych serwisów.

Usterki uk∏adów wtryskowych, nie-

zale˝nie od ich konstrukcji uk∏adu, wy-

wo∏ujà charakterystyczne objawy, dajà-

ce si´ obserwowaç organoleptycznie lub

za pomocà standardowych przyrzàdów

diagnostycznych. Do takich objawów

nale˝à, poza ju˝ wymienionymi na wst´-

pie: nieprawid∏owa praca na biegu ja∏o-

wym, brak p∏ynnoÊci przy zmianach ob-

cià˝enia i pr´dkoÊci obrotowej silnika,

nadmierne zu˝ycie paliwa i nieprawid∏o-

wy sk∏ad spalin.

Cz´Êci elektroniczne i elektryczne  
Uniwersalne urzàdzenie wyposa˝one

w funkcj´ odczytu oraz interpretacji ko-

dów usterek, a tak˝e w baz´ danych dla

kontrolowanego modelu i wersji, dostar-

czyç mo˝e tylko informacji doÊç ogól-

nych, lecz za to wyraênie wyznaczajà-

cych obszar ewentualnych dalszych po-

szukiwaƒ. Istniejà bowiem ró˝ne, na

ogó∏ doÊç proste, mo˝liwoÊci uÊciÊlenia

tak sformu∏owanej diagnozy. 

Do najcz´Êciej wykazywanych przy-

czyn niesprawnoÊci systemu wtryskowe-

go nale˝à problemy z okreÊlonymi wtry-

skiwaczami oraz niew∏aÊciwe, zwykle

zbyt niskie, ciÊnienie we wspólnym ko-

lektorze. Teoretyczna wiedza na temat

uk∏adów common rail mo˝e dzia∏aç

w takich wypadkach parali˝ujàco. Jak

bez specjalistycznej aparatury skontro-

lowaç prawid∏owoÊç pracy wtryskiwacza

uruchamianego elektrycznie, wykonujà-

cego w u∏amku sekundy ca∏à sekwencj´

wtrysków? Jak sprawdziç przepustowoÊç

jego dysz, jeÊli ich otwory majà wymiary

mniejsze od ludzkiego w∏osa? Wiadomo

te˝, ˝e trudno w warunkach standardo-

wego warsztatu mierzyç ciÊnienia, któ-

rych wartoÊci z regu∏y przekraczajà dziÊ

1000 barów. Czy jednak w ka˝dym wy-

padku jest to bezwzgl´dnie potrzebne do

usuni´cia awarii?

Zaczàç trzeba od eliminacji naj-

prostszych z potencjalnych przyczyn,

czyli sprawdzenia, oczyszczenia lub wy-

miany przewodów i styków (po∏àczeƒ)

elektrycznych na liniach przekazujà-

cych impulsy sterujàce do wszystkich

czujników i urzàdzeƒ wykonawczych

systemu wtryskowego.

Weryfikacja wtryskiwaczy
W systemach wtryskowych common rail

stosuje si´ wtryskiwacze uruchamiane

elektromagnetycznie lub piezoelektrycz-

nie. W obu wypadkach otwieranie zaworu

wtryskowego jest wspomagane ciÊnieniem

paliwa, co sprawia, ̋ e po ka˝dym wtrysku

ma∏a dawka paliwa u˝yta „do celów hy-

draulicznych” wraca przewodem nad-

miarowym do zbiornika. Inaczej ma si´ to

w przypadku najnowoczeÊniejszych, 

piezoelektrycznych wtryskiwaczy bez-

poÊredniego dzia∏ania, ale one nie trafia-

jà jeszcze do warsztatów naprawczych.

JeÊli od wszystkich wtryskiwaczy

od∏àczy si´ przewody nadmiarowe i za-

stàpi je krótkimi rurkami odprowadza-

jàcymi nadmiar paliwa do oddzielnych

próbówek, to po parominutowej pracy

silnika mo˝na uzyskaç pewne cenne

wskazówki diagnostyczne. Identyczny

poziom paliwa we wszystkich próbów-

kach Êwiadczy o prawid∏owym dzia∏aniu

mechanizmów wtryskowych. Przyczynà

wadliwego wtrysku mo˝e byç jedynie

zmniejszona dro˝noÊç rozpylacza, co

oznacza koniecznoÊç oczyszczenia lub

wymiany wadliwej cz´Êci. Gdy poziom

paliwa w jednej próbówce ró˝ni si´ wy-

raênie od pozosta∏ych, mamy do czynie-

nia z mechanicznà lub elektrycznà

usterkà wtryskiwacza.

NiesprawnoÊci obwodów elektrycz-

nych mogà byç identyfikowane nawet

multimetrem, byle zgodnie z nast´pujà-

cymi zasadami. Najpierw sprawdza si´,

czy ze sterownika mikroprocesorowego
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KONKURS BOSCH!
Wygraj jednà z trzech wkr´tarek kàtowych GWI 10,8V-LI firmy Bosch.
Nagrody te przeÊlemy Czytelnikom, którzy zakreÊlà trafne propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz najlepiej odpowiedzà na pytanie 5. Nie znasz

niektórych odpowiedzi lub nie jesteÊ ich pewien? Przeczytaj artyku∏ „Diagnozowanie klimatyzacji automatycznych” zamieszczony w tym numerze naszego

miesi´cznika. Nast´pnie wype∏nij formularz, wytnij go wed∏ug zaznaczonych linii i wyÊlij do redakcji (pocztà, faksem 071 343 35 41 lub mailem ze strony

www.technotransfer.pl) w terminie do 25.03.2009 r. Przy jednakowej liczbie uzyskanych punktów preferowane b´dà odpowiedzi na oryginalnych kuponach lub

opatrzone numerem prenumeraty.

W poprzednim konkursie cyfrowy aparat fotograficzny LUMIX ufundowany przez firm´ GG Profits przyznaliÊmy Agnieszce Osiej z Krapkowic, a zestawy

firmowych upominków otrzymajà: Justyna Skalik z Cz´stochowy, Tadeusz Jacyna-Onyszkiewicz z Poznania i Zdzis∏aw Jurek z Miechowa. Gratulujemy!
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Wyra˝am zgod´ na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezb´dnych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)

PYTANIA KONKURSOWE

1. Czym ró˝ni si´ g∏ównie klimatyzacja automatyczna od manualnej?
❏ a. rodzajem czynnika roboczego ❏ c. zakresem temperatur

❏ b. sterowaniem procesorem ❏ d. samoczynnà dezynfekcjà

2. Automatyczne osuszanie powietrza wymaga wspó∏pracy klimatyzacji z: 
❏ a. systemem grzewczym ❏ c. wentylatorem ch∏odnicy

❏ b. czujnikiem deszczu ❏ d. sterownikiem silnika

3. W trakcie wymiany czynnika ch∏odniczego w automatycznej klimatyzacji powinien byç wy∏àczony:
❏ a. immobiliser ❏ c. zap∏on 

❏ b. akumulator ❏ d. system grzewczy

4. Kiedy nale˝y wykasowaç pami´ç b∏´dów sterownika klimatyzacji?
❏ a. po wymianie czynnika roboczego

❏ b. po wymianie filtra kabinowego

❏ c. po usuni´ciu zapisanych usterek

❏ d. na koniec procedury diagnostycznej

5. Do czego s∏u˝y przy diagnozowaniu i serwisowaniu klimatyzacji oprogramowanie ESI[tronic]?

...........................................................................................................................................................................................

...........................................................................................................................................................................................

...........................................................................................................................................................................................

...........................................................................................................................................................................................

Imi´ i nazwisko uczestnika konkursu ...................................................................................................................................

Dok∏adny adres ...................................................................................................................................................................

Telefon ........................................ e-mail ............................................................................................................................
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Usterki systemu 
common rail



U˝ytkownik samochodu oddaje go do warsztatu, 
gdy zauwa˝a spadek mocy i momentu obrotowego 
silnika, a tak˝e k∏opoty podczas rozruchu. Niech´tnie
w takich wypadkach przyjmuje do wiadomoÊci, 
˝e wybra∏ niew∏aÊciwy adres.

czujnik ciÊnienia paliwa

wtryskiwacz

zasobnik common rail

intercooler

uk∏ad
recyrkulacji
spalin

czujnik pozycji i pr´dkoÊci
wa∏u korbowego

pompa wysokiego
ciÊnienia

centralny sterownik

zbiornik paliwapompa podajàca

turbospr´˝arka

akumulator

Wtryskiwacze CR: 
z lewej – elektromagnetyczne, 

z prawej – piezoelektryczny


