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Blacharskie naprawy nadwozi cz. VII

Prostowanie

szkieletu

Toni Seidel

Gdy pojazd uczestniczyt w zderzeniu czo-
towym albo zostat uderzony w ktérys
z przednich naroznikéw, odksztatceniom
ulegaja przede wszystkim podtuznice, t3-
czacy je pas przedni, nadkola i bfotniki,
a w dalszej kolejnosci: przegroda czoto-
wa i skosne wsporniki faczace jg z nadko-
lami, stupki przednie (tzw. stupki A), sa-
siadujgce z dachem belki obramowania
otworéw drzwiowych oraz sam ptat da-
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Prezes C.T.S. sp. z 0.0.

kadtuba

Najczesciej wykonywane naprawy powy-
padkowe dotycza skutkéw kolizji drogo-
wych, przy ktorych sita odksztatcajaca
dziata w kierunku réwnolegtym lub zwréco-
nym pod ostrym katem do wzdtuznej osi
symetrii nadwozia.

chowy. Przy najpowazniejszych kolizjach
odksztatcenia moga pojawic sie réwniez
w strefie progéw i ptyty podtogowej. Na-
prawa jest wéwczas raczej nieoptacalna,
lecz pod wzgledem technicznym w petni
Wystepowanie i rozmiary
wszystkich wymienionych tu odksztatcen
muszg by¢ dokfadnie zweryfikowane za
pomocg systemu pomiarowego, wedfug
danych okreslajgcych prawidtowe usytu-

mozliwa.

Kazde, nieznaczne
nawet odksztatcenie
zewnetrzne oznacza
konieczno$¢
wykonania
pomiaréw catego
nadwozia

owanie punktéw kontrolnych. Kolejnos¢
wykonywania prac naprawczych musi
by¢ zgodna z przedstawiong tu sekwencja
powstawania odksztatcen.

Zasady prostowania podtuznic

W nowoczesnych konstrukcjach nad-
wozi przednie bfotniki nie petnig funkcji
nosnej i do szkieletu kadtuba mocowane
sg $rubami. Dlatego przed rozpoczeciem
wiasciwej naprawy nalezy je zdemonto-
wac. Niezaleznie od skali zaistniatych
uszkodzen prostowanie czesci nosnych za-
czynamy od podtuznic. Organoleptyczna
kontrola skutkéw zderzenia naroznego
moze sugerowaé, ze odksztatceniu ule-
gta tylko jedna z podtuznic, lecz wyniki
pomiaréw zwykle temu przecza.

Obie podtfuznice sg bowiem sztywno
zwigzane ze sobg poprzecznag belka
przedniego pasa, przez ktérg sity od-
ksztatcajgce przenosza sie bezposred-
nio. Dlatego belke te nalezy odtgczy¢,
a dopiero potem przystapi¢ do prosto-
wania kazdej z podtuznic osobno. Doty-
czy to takze przypadkéw uderzenia
w srodkowa czesé przedniego pasa, czy-
[i w kierunku zgodnym ze wzdtuzng osig
symetrii pojazdu, powodujacego syme-
tryczne (na pozér) odksztatcenie oby-
dwu podtuznic. Zalecane w niektérych
podrecznikach prostowanie centralne,
z symetrycznym zamocowaniem do po-
dfuznic obu koncéw fancucha rozdzielo-
nych rozpérka, nie daje w praktyce spo-
dziewanych efektéw, gdyz takie przy-
fozenie sif nie zapewnia wyprostowania
odksztatconej belki poprzecznej, a tym
samym tez powrotu podtuznic do ich
prawidtowej pozycji (pozostajg one na-
dal $ciggniete koncami do $rodka).
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Zjawiska tego nie da sie wyelimino-
wac, zwiekszajac wartos¢ przyktadanych
sit prostujacych, na przyktad przez zasto-
sowanie drugiego dozera wspdfpracuja-
cego z pierwszym wspéthieznie lub prze-
ciwbieznie. Przy prostowaniu jakichkol-
wiek elementdw konstrukcyjnych reakcje
catego naprawianego kadtuba przenoszo-
ne sa na rame naprawczg za posrednic-
twem uchwytéw progowych. Ich wytrzy-
matos¢ jest w tym przypadku catkowicie
wystarczajgca, poniewaz sifa naciggu
i tak nie moze przekracza¢ wartosci
98 kN (10 T). Wieksze sity moga juz po-
wodowaé rozrywanie potgczen zgrzewa-
nych. Jest to niedopuszczalne, poniewaz
skutkiem ich uszkodzenia jest pézniejsze
skrzypienie samonosnego nadwozia pod-
czas jazdy, a to oznacza brak wystarcza-
jacej sztywnosci szkieletu.

Stosowanie sity prostujacej

Przed rozpoczeciem prostowania usta-
lamy na podstawie wskazan systemu po-
miarowego kat ustawienia dozera
wzgledem ramy naprawczej i zaktadamy
tancuch taczacy dozer z odpowiednim
uchwytem przytwierdzonym do prosto-
wanego elementu. Uchwyty dobieramy
w ten sposdb, by ich szczeki lub piyty
oporowe miaty mozliwie najwiekszg po-
wierzchnie kontaktu z blacha, co zapo-
biega wyrywaniu jej fragmentéw. Bieg
fancucha zgodny jest z kierunkiem dzia-
tania sity prostujacej.

Po rozpoczeciu naciggu na monitorze
elektronicznego systemu pomiarowego
widzimy, czy wstepnie obrany kierunek
sity zostat ustalony prawidfowo i czy pro-
stowanie przynosi pozadane efekty.
Wskazujg to wektory oznaczajace kieru-
nek optymalny dla danego odksztatcenia,
a takze wartosci liczbowe odchytek wy-
miarowych wyswietlane obok poszczegdl-
nych punktéw kontrolnych. W przypadku
nieprawidfowosci przerywamy ciggniecie
i korygujemy ustawienia. Jesli wykony-
wana operacja przebiega wtasciwie,
mozna ja prowadzi¢ dalej w sposéb cia-
gty az do uzyskania prawidtowej pozycji
punktéw kontrolnych. Potem, nie zmie-
niajac kierunku sity, przecigga sie dodat-
kowo prostowany element o ok. 3 mm po-
za jego skrajny punkt kontrolny. Pozwala
to wyeliminowaé skutki sprezystosci

Prostowanie podtuznicy rozpoczynamy od |
zamocowania odpowiedniego zaczepu (u goéry)
i wstepnego ustawienia kierunku przyktadanej
sity (z prawej)

blach. Na koniec, gdy podtuznica znajdu-
je sie w tym potfozeniu, a tancuch ciagna-
cy jest wciaz napiety, neutralizuje sie we-
wnetrzne naprezenia materiatu uderze-
niami mtotka. Potem nalezy zluzowaé
naciag i ponownie sprawdzi¢ potozenie
punktéw kontrolnych. Jedli nie jest pra-
widfowe, stosujemy odpowiednia korekte
wedtug wskazan systemu pomiarowego.
Przy uzyciu mechanicznego systemu
pomiarowego czas naprawy musi by¢
dtuzszy 0 40-50%, poniewaz nie mozna
przemieszczeh punktéw kontrolowaé
na biezaco. Ciagniecie rozpoczynamy
w kierunku wyznaczonym tylko orienta-
cyjnie, wiec pierwszy jego niewielki etap

Prostowany element nalezy klepa¢ mtotkiem
dla usuniecia naprezen wewnetrznych blachy,
a na koniec zablokowa¢ nastawnymi

linka (u géry)

podpérkami

ma charakter prébny. Po zmierzeniu je-
go efektéw korygujemy ustawienie doze-
ra i nadal prowadzimy prace niewielki-
mi etapami. Po kazdym pomiarze musi-
my odsuna¢ czujke od punktu o 4-5 c¢m,
co pozwala ustala¢ z grubsza kierunek
i skale zachodzacych przemieszczen.

Po zakonczeniu prostowania podtuz-
nica, ktérej blachy ulegty podczas kolizji
ostrym zatamaniom, wymaga co naj-
mniej czeSciowej wymiany. Element bez
tego rodzaju uszkodzen blokujemy w pra-
widfowe]j pozycji za pomocg specjalnych
podpérek tgczacych go z ramg urzadze-
nia naprawczego i przestepujemy do pro-
stowania innych czesci szkieletu.  Cdhn.
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tancuch po lekkim naprezeniu spinamy
klamra (z lewej) i zabezpieczamy dodatkowa



