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Ka˝de nieprawid∏owe funkcjonowanie

uk∏adu ch∏odzenia daje si´ stwierdziç

przez obserwacj´ wskaênika tempera-

tury p∏ynu ch∏odzàcego, która nie po-

winna wykraczaç poza dopuszczalny za-

kres, zaznaczany na skali przewa˝nie

kolorem zielonym. 

Przy temperaturze zbyt wysokiej na-

le˝y najpierw sprawdziç poziom p∏ynu

ch∏odzàcego w zbiorniku wyrównaw-

czym (mo˝e on byç zintegrowany

z ch∏odnicà cieczy lub stanowiç oddziel-

ny element w komorze silnika). W przy-

padku ubytków p∏ynu ch∏odzàcego trze-

ba ustaliç miejsca ewentualnych wy-

cieków. Pod nieszczelnà ch∏odnicà mogà

pojawiaç si´ t∏uste plamy, natomiast na

samej ch∏odnicy wyst´puje charaktery-

styczny efekt „pocenia si´”. 

JeÊli wycieków nie ma, powodem

przegrzewania si´ silnika mogà byç za-

nieczyszczenia na powierzchni ch∏odni-

cy. Brak dostatecznego przep∏ywu po-

wietrza powoduje bowiem wzrost tempe-

ratury w uk∏adzie ch∏odzenia. W nast´p-

nej kolejnoÊci, podczas pracy silnika, na-

le˝y sprawdziç, czy w∏àczajà si´ elektro-

wentylatory, które te˝ mogà byç przyczy-

nà przegrzewania si´ ch∏odnicy. Dodat-

kowo mo˝na skontrolowaç jej temperatu-

r´ za pomocà czujników zwanych „termo-

parami” w kilku ró˝nych miejscach po

zewn´trznej stronie, aby ustaliç, gdzie

temperatura jest zdecydowanie ni˝sza.

Skrajna niejednorodnoÊç temperatur

oznacza koniecznoÊç wymontowania

ch∏odnicy, zdj´cia jednego z jej zbiorni-

ków i sprawdzenia dro˝noÊci rurek.

Bardziej zaawansowanà czynnoÊcià

diagnostycznà jest sprawdzanie szczel-

noÊci uk∏adu za pomocà specjalnego

urzàdzenia, oferowanego przez znanych

producentów narz´dzi. Przy unierucho-

mionym silniku zwi´ksza si´ wówczas ciÊ-

nienie w uk∏adzie do ok. 1 bara, po czym

urzàdzenie bada jego spadek. Prostszy

wariant tej metody polega na podobnym

zwi´kszeniu ciÊnienia w ch∏odnicy wy-

montowanej i zanurzeniu jej w wannie

wype∏nionej wodà. 

Uszkodzenia ch∏odnic
Najcz´Êciej majà one charakter mecha-

niczny, spowodowany kolizjà drogowà.

Innym rodzajem uszkodzenia mecha-

nicznego jest rozerwanie ch∏odnicy przez

nadmierne ciÊnienie wewn´trzne. Roze-

rwanie bywa te˝ skutkiem zamarzania

lub zagotowania si´ wody zastosowanej

zamiast p∏ynu ch∏odzàcego bàdê wytrà-

cajàcego si´ z niej kamienia kot∏owego. 

Uszkodzenia chemiczne mogà po-

wstawaç na skutek elektrolizy powodujà-

cej korozj´ cz´Êci metalowych. W takich

wypadkach wystarcza na ogó∏ wymiana

samego rdzenia. Naprawa starego rdze-
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nia nie jest wskazana, bo to tylko doraê-

na pomoc, która w konsekwencji prze-

k∏ada si´ na dodatkowe koszty. 

Negatywny wp∏yw na ˝ywotnoÊç

ch∏odnic ma tak˝e sól u˝ywana do zimo-

wego utrzymywania dróg. 

Nie polecam Êrodków uszczelniajà-

cych ch∏odnice – dzia∏ajà one chwilowo,

lecz zwykle powodujà powstanie osadów

wewn´trznych, ograniczajàcych wymia-

n´ ciep∏a, co jest szkodliwe zw∏aszcza la-

tem. Osady te mogà te˝ zapychaç na-

grzewnice i zwi´kszaç tarcie pomi´dzy

wa∏em pompy a uszczelniaczem, co wià-

˝e si´ ze znacznymi kosztami napraw. 

Wymieniaç ch∏odnic´ czy rdzeƒ?
Zbiorniki nowoczesnych ch∏odnic wyko-

nywane sà przewa˝nie z plastiku, wi´c

w przypadku ich uszkodzenia trzeba wy-

mieniç ca∏à ch∏odnic´. JeÊli zbiorniki nie

uleg∏y przy tym zniszczeniu, ch∏odnic´

mo˝na regenerowaç, wymieniajàc rdzeƒ.

Regeneracja jest obecnie op∏acalna

w przypadku du˝ych samochodów ci´˝a-

rowych, natomiast w osobowych korzyst-

niejsze jest kupno nowej ch∏odnicy,

zw∏aszcza ˝e np. Nissens udziela wtedy

zawsze 2-letniej gwarancji. Wyjàtkiem

od tych regu∏ mogà byç pojazdy nietypo-

we, terenowe lub specjalistyczne, któ-

rych ch∏odnice sà stosunkowo drogie. 

Ka˝da regeneracja musi byç przepro-

wadzona w profesjonalnym serwisie, 

np. z sieci Autoryzowanych Warsztatów

Nissens. Autoryzowane warsztaty wypo-

sa˝one sà bowiem w specjalne urzàdzenia

do klamrowania zbiorników plastikowych

z rdzeniem, co daje pewnoÊç szczelnoÊci

po∏àczeƒ, sprawdzanej dodatkowo za po-

mocà odpowiedniego sprz´tu diagno-

stycznego. Istotnà rol´ odgrywa tu te˝

prawid∏owy dobór rdzenia. 

W przypadku kompletnych ch∏odnic

cieczy ich prawid∏owy monta˝ nie spra-

wia k∏opotów warsztatom ogólnej me-

chaniki pojazdowej. Problem stanowiç

mo˝e natomiast dobór ch∏odnicy do kon-

kretnego auta, poniewa˝ do jednego mo-

delu mogà byç odpowiednie ró˝ne ch∏od-

nice, w zale˝noÊci od typu silnika, wy-

posa˝enia w klimatyzacj´, typu skrzyni

biegów itp. Szczegó∏owe informacje na

ten temat mo˝na znaleêç na stronie:

https://webshop.nissens.com/main/

asp?language=7.

Poza tym nie nale˝y montowaç ch∏od-

nic u˝ywanych, gdy˝ po opró˝nieniu z p∏y-

nu ulegajà one przyspieszonej korozji

mi´dzykrystalicznej. W rezultacie „oka-

zyjny zakup”  nie wystarcza na d∏ugo.

Po zamontowaniu nowej ch∏odnicy

personel warsztatu powinien poinformo-

waç klienta o podstawowych zasadach

jej prawid∏owego u˝ytkowania. Zgodnie

z nimi nale˝y: 

➔ stosowaç w∏aÊciwe p∏yny ch∏odzàce

markowych producentów;

➔ systematycznie kontrolowaç poziom

p∏ynu w uk∏adzie ch∏odzenia; 

➔ na dolewki u˝ywaç tego samego p∏ynu

ch∏odzàcego, a w najgorszym wypad-

ku wody destylowanej; 

➔ p∏yn okresowo wymieniaç, co kilka lat; 

➔ unikaç zbyt wysokiego ciÊnienia wody

kierowanej na powierzchni´ ch∏odni-

cy podczas mycia samochodu, gdy˝

zagi´cie delikatnych elementów po-

woduje znaczny spadek wydajnoÊci

ch∏odnicy.                                       ■

Andrzej Naglik
Product manager samochody osobowe i klimatyzacja

Ch∏odnice Nissens Polska sp. z o.o.

Przyczyn niesprawnoÊci uk∏adu ch∏odze-
nia silnika mo˝e byç wiele. Dlatego zanim
zdecydujemy si´ na wymian´ ch∏odnicy,
musimy byç pewni, ˝e to w∏aÊnie ona jest
przyczynà zg∏aszanych przez klienta nie-
domagaƒ pojazdu.

Wymienny 
rdzeƒ ch∏odnicy 
ci´˝kiego pojazdu
u˝ytkowego
i kompletna
ch∏odnica 
samochodu 
osobowego

Wymiana rdzenia (z prawej) mo˝e byç op∏acalna tak˝e w przypadku skomplikowanych 
i kosztownych ch∏odnic zespolonych. Musi byç jednak wykonana w specjalistycznym warsztacie
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