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Panuje dziÊ doÊç powszechne przeÊwiad-
czenie, i˝ o nowoczesnej diagnostyce,
a tak˝e o doskonalàcych jà innowacyj-
nych dzia∏aniach, mo˝na mówiç jedynie
w przypadkach, gdy zaawansowana
elektronika urzàdzeƒ warsztatowych
kontroluje równie skomplikowane elek-
troniczne systemy w pojeêdzie. JeÊli zaÊ
chodzi o ko∏a, to przecie˝ od dawna ju˝
wiemy o nich wszystko. A co wiemy kon-
kretnie? Przewa˝nie niewiele i w ten
sposób sami padamy ofiarà naszych my-
Êlowych uproszczeƒ. 

W warsztatowej praktyce wiedza na
temat funkcji ko∏a w bezpiecznym ru-
chu pojazdu ogranicza si´ do stwier-
dzenia, ˝e obracajàce si´ ko∏o nie po-
winno drgaç. JeÊli jest inaczej, to trze-
ba je wywa˝yç statycznie i dynamicz-
nie, czyli przytwierdziç do obr´czy od-
powiednie ci´˝arki. A jeÊli to nie poma-

ga i drgania w uk∏adzie jezdnym nie
zniknà? Czy wówczas wystarczy wyja-
Êniç klientowi, ˝e w sprawie zrobiono
ju˝ wszystko i „ten typ tak ma”? A mo-
˝e lepiej na temat kó∏ dowiedzieç si´
czegoÊ wi´cej? Moim zdaniem, tutaj,
czyli w niedostatkach zawodowej wie-
dzy, jest w∏aÊnie ów przys∏owiowy pies
pogrzebany...

Zaj´cia z przedmiotu „prawdziwa
diagnostyka kó∏” wypada rozpoczàç od
ustalenia, co my w∏aÊciwie chcemy dia-
gnozowaç.  

Ko∏o samochodowe podczas swego
ruchu obrotowego mo˝e wywo∏ywaç
drgania o cz´stotliwoÊci od 5 do 40 Hz
i o amplitudach zale˝nych od czynnika
je wywo∏ujàcego. Cz´stotliwoÊç wynika
z bie˝àcej pr´dkoÊci samochodu. Ampli-
tuda zale˝y od czynnika wywo∏ujàcego
drgania, a jest to zwykle nie jeden, lecz
wiele czynników.

W przypadku ko∏a o jednolitej,
sztywnej konstrukcji (wyst´pujàcego na
przyk∏ad w pojazdach szynowych) wspo-
mniane wczeÊniej metody „zwyk∏ego
wywa˝ania” mo˝na uznaç za ca∏kowicie
wystarczajàce. Paradoks polega jednak
na tym, ˝e do takiej korekty równomier-
noÊci roz∏o˝enia masy w ogóle nie po-
trzebujemy... ko∏a. Zak∏adamy na wrze-
ciono wywa˝arki dowolnà prostopad∏o-
Êciennà bry∏´ z otworem poÊrodku
i zgodnie ze standardowymi procedura-

mi dokonujemy pomiaru niewywa˝enia
statycznego i dynamicznego. Dok∏ada-
jàc „brakujàce” masy w miejscach
wskazanych przez maszyn´, otrzymuje-
my przedmiot idealnie wywa˝ony, lecz
pozbawiony, niestety, w∏aÊciwoÊci tocze-
nia si´ po nawierzchni jezdni.

Powy˝szego przyk∏adu „kó∏ka gra-
niastego” prosz´ nie uwa˝aç za ca∏kiem
abstrakcyjnà dygresj´. Ko∏o samochodo-
we te˝ przecie˝ nie jest dok∏adnie okrà-
g∏e w sensie geometrycznym. To zespó∏
z∏o˝ony przynajmniej z dwóch elemen-
tów: opony oraz obr´czy (dodatkowe

Termin „diagnostyka samochodowe-
go ko∏a” mo˝e budziç ironiczne
uÊmieszki, gdy˝ nawet niektórzy 
motoryzacyjni profesjonaliÊci sàdzà,
˝e s∏owo „diagnostyka” brzmi zbyt
dumnie w zestawieniu z tak prostym
przedmiotem.

Zenon Majkut

Nie upraszczajmy ko∏a!
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Niewywa˝enie statyczne i dynamiczne.
˚ó∏tym kolorem zaznaczono obszar
potencjalych przemieszczeƒ
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Obecne przedsi´biorstwo Magneti Ma-
relli wchodzi w sk∏ad grupy Fiata, jest
autonomicznym, Êwiatowym potenta-
tem. Jego nazwa upami´tnia osob´ za∏o-
˝yciela i pierwszy produkt – bardzo po-
pularny w tamtych zamierzch∏ych cza-
sach iskrownikowy system zap∏onowy
typu „magneto”. Dawna „Fabbrica Ita-
liana” ma dziÊ swe zak∏ady przemys∏o-
we i centra badawcze w Argentynie,
Brazylii, Czechach, Chinach, Francji,
Hiszpanii, Niemczech, Malezji, Meksy-
ku, Republice Po∏udniowej Afryki, Ro-
sji, Stanach Zjednoczonych, Turcji,
Wielkiej Brytanii oraz w Polsce, zatrud-
niajàc ∏àcznie 28 000 pracowników. 

Jako dostawca systemów elektrycz-
nych i elektronicznych wspó∏pracuje nie
tylko z Fiatem, lecz tak˝e z innymi Êwia-
towymi koncernami samochodowymi,
jak: Renault, Citroën, Peugeot, Ford,
Volkswagen, Audi, Seat, BMW, Rover,
DaimlerChrysler, GM-Opel, Volvo, Saab,
Nissan, Toyota i Daewoo. Podzespo∏y
marki Magneti Marelli spotyka si´ za-
równo w najmniejszych jednoÊladach,
jak i w samochodach osobowych wszyst-
kich rodzajów i klas, najwi´kszych po-
jazdach u˝ytkowych, a nawet w bolidach
Formu∏y 1 i motocyklach startujàcych
w wyÊcigach Grand Prix i World Rally
Championship.

Wspó∏czesna oferta Magneti Marelli
obejmuje nast´pujàce linie produktów:
➔ elektryka i elektronika (np. silnicz-

ki, alternatory, rozruszniki, systemy
elektroniczne, zap∏onowe, prze∏àcz-
niki, bezpieczniki, elektryczne pom-
py paliwa, sondy lambda);

➔ mechanika (np. amortyzatory, ha-
mulce, pompy, wahacze, ∏o˝yska);

➔ wyposa˝enie nadwozi (np. reflekto-
ry, lampy, lusterka wsteczne, ch∏od-
nice, nagrzewnice, elektrowentylato-
ry, podnoÊniki szyb);

➔ cz´Êci i materia∏y eksploatacyjne
(np. akumulatory, wycieraczki, oleje,
p∏yny, smary, filtry, Êwiece zap∏ono-
we i ˝arowe, przewody wysokiego na-
pi´cia);

➔ urzàdzenia diagnostyczne i wy-
posa˝enie warsztatów. 

Polskim profesjonalistom i fanom mo-
toryzacji marka ta jest dobrze znana
ju˝ od wielu pokoleƒ. Obecnie reprezen-
tujà jà w naszym kraju centra wdro˝e-
niowe i fabryki w Bielsku-Bia∏ej, Dà-
browie Górniczej, Sosnowcu i Tychach
oraz mieszczàca si´ w Katowicach fir-
ma Magneti Marelli Aftermarket (jed-
na z szeÊciu europejskich filii handlo-
wych Magneti Marelli Aftermarket
Parts and Services), która wspó∏pracu-
je z kilkudziesi´cioma dystrybutorami
w Polsce oraz za granicà (Litwa, ¸o-
twa, Estonia, Czechy, S∏owacja, Rosja,
Bia∏oruÊ, Ukraina, Mo∏dawia, W´gry,
Rumunia i Bu∏garia).

Z poczàtkiem ubieg∏ego roku rozpo-
cz´∏a dzia∏alnoÊç w Polsce Checkstar
Service Network, czyli ogólnoÊwiatowa
sieç autoryzowanych warsztatów samo-
chodowych Magneti Marelli, obejmujà-
ca 4 900 placówek.

System Checkstar to rozwojowa szan-
sa przede wszystkim dla niezale˝nych
warsztatów samochodowych, którym
Magneti Marelli mo˝e zaoferowaç part-
nerstwo zarówno w sferze know-how, jak
i wsparcia handlowego. Warsztaty zrze-
szone w tej sieci mogà bowiem korzystaç
z organizowanych przez Magneti Marelli
Aftermarket Parts and Services profesjo-
nalnych szkoleƒ mechaników i diagno-
stów, a tak˝e z centrum telefonicznego,
umo˝liwiajàcego natychmiastowà i bez-
poÊrednià pomoc technicznà.                 ■

90 lat z Magneti Marelli
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W 1919 roku w miasteczku Sesto San Giovanni pod Medio-
lanem pan Ercole Marelli za∏o˝y∏ spó∏k´ joint-venture 
z pot´˝nym ju˝ wtedy FIATEM. Tak powsta∏a firma o nazwie
F.I.M.M., czyli Fabbrica Italiana Magneti Marelli.
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Serie akumulatorów 
Magneti Marelli: RUN 

(o zwi´kszonej mocy rozru-
chowej), ETS (ca∏kowicie

bezobs∏ugowe), ES (do samo-
chodów azjatyckich), CARGO

(do pojazdów u˝ytkowych),
ETS-OE (oryginalne do samo-

chodów Grupy Fiat)

Magneti Marelli Battery Tester
– urzàdzenie do wszechstron-
nej kontroli akumulatorów
oraz sprawnoÊci systemów 
∏adowania i rozruchu


