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90 lat z Magneti Marelli

Serie akumulatoréw

Magneti Marelli: RUN

(o zwiekszonej mocy rozru-
chowej), ETS (catkowicie
bezobstugowe), ES (do samo-
chodéw azjatyckich), CARGO
(do pojazdéw uzytkowych),
ETS-OE (oryginalne do samo-
chodéw Grupy Fiat)

W 1919 roku w miasteczku Sesto San Giovanni pod Medio-
lanem pan Ercole Marelli zatozyt spétke joint-venture

z poteznym juz wtedy FIATEM. Tak powstata firma o nazwie
F.I.M.M., czyli Fabhrica Italiana Magneti Marelli.

Obecne przedsiebiorstwo Magneti Ma-
relli wchodzi w sktad grupy Fiata, jest
autonomicznym, Swiatowym potenta-
tem. Jego nazwa upamietnia osobe zato-
zyciela i pierwszy produkt — bardzo po-
pularny w tamtych zamierzchtych cza-
sach iskrownikowy system zaptonowy
typu ,magneto”. Dawna ,, Fabbrica Ita-
liana” ma dzi$ swe zaktady przemysto-
we i centra badawcze w Argentynie,
Brazylii, Czechach, Chinach, Francji,
Hiszpanii, Niemczech, Malezji, Meksy-
ku, Republice Pofudniowej Afryki, Ro-
sji, Stanach Zjednoczonych, Turcji,
Wielkiej Brytanii oraz w Polsce, zatrud-
niajac tacznie 28 000 pracownikéw.

Magneti Marelli Battery Tester
- urzadzenie do wszechstron-
nej kontroli akumulatorow
oraz sprawnosci systemow
tadowania i rozruchu
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Jako dostawca systeméw elektrycz-
nych i elektronicznych wspéfpracuje nie
tylko z Fiatem, lecz takze z innymi $wia-
towymi koncernami samochodowymi,
jak: Renault, Citroén, Peugeot, Ford,
Volkswagen, Audi, Seat, BMW, Rover,
DaimlerChrysler, GM-Qpel, Volvo, Saab,
Nissan, Toyota i Daewoo. Podzespoty
marki Magneti Marelli spotyka sie za-
réwno w najmniejszych jednos$ladach,
jak i w samochodach osobowych wszyst-
kich rodzajéw i klas, najwigkszych po-
jazdach uzytkowych, a nawet w bolidach
Formuty 1 i motocyklach startujacych
w wyscigach Grand Prix i World Rally
Championship.

Wspoétczesna oferta Magneti Marelli
obejmuje nastepujace linie produktdow:

elektryka i elektronika (np. silnicz-
ki, alternatory, rozruszniki, systemy
elektroniczne, zaptonowe, przetacz-
niki, bezpieczniki, elektryczne pom-
py paliwa, sondy lambda);

mechanika (np. amortyzatory, ha-
mulce, pompy, wahacze, tozyska);
wyposazenie nadwozi (np. reflekto-
ry, lampy, lusterka wsteczne, chtod-
nice, nagrzewnice, elektrowentylato-
ry, podnosniki szyb);

czesci i materiaty eksploatacyjne
(np. akumulatory, wycieraczki, oleje,
ptyny, smary, filtry, Swiece zaptono-
we i zarowe, przewody wysokiego na-
piecia);

urzadzenia diagnostyczne i wy-
posazenie warsztatow.

Polskim profesjonalistom i fanom mo-
toryzacji marka ta jest dobrze znana
juz od wielu pokolen. Obecnie reprezen-
tuja ja w naszym kraju centra wdroze-
niowe i fabryki w Bielsku-Biatej, Da-
browie Gdrniczej, Sosnowcu i Tychach
oraz mieszczaca sie w Katowicach fir-
ma Magneti Marelli Aftermarket (jed-
na z szesciu europejskich filii handlo-
wych Magneti Marelli Aftermarket
Parts and Services), ktéra wspétpracu-
je z kilkudziesiecioma dystrybutorami
w Polsce oraz za granicg (Litwa, to-
twa, Estonia, Czechy, Stowacja, Rosja,
Biatorus, Ukraina, Motdawia, Wegry,
Rumunia i Butgaria).

Z poczatkiem ubiegtego roku rozpo-
czeta dziatalno$¢ w Polsce Checkstar
Service Network, czyli ogélnoswiatowa
sie¢ autoryzowanych warsztatéw samo-
chodowych Magneti Marelli, obejmuja-
ca 4 900 placéwek.

System Checkstar to rozwojowa szan-
sa przede wszystkim dla niezaleznych
warsztatédw samochodowych, ktédrym
Magneti Marelli moze zaoferowaé part-
nerstwo zaréwno w sferze know-how, jak
i wsparcia handlowego. Warsztaty zrze-
szone w tej sieci mogg bowiem korzystaé
z organizowanych przez Magneti Marelli
Aftermarket Parts and Services profesjo-
nalnych szkolen mechanikéw i diagno-
stow, a takze z centrum telefonicznego,
umozliwiajgcego natychmiastowg i bez-
posrednig pomoc techniczna.

Fot. Magneti Marelli

Fot. Dunlop, Hunter, archiwum

Nie upraszczajmy kofa!

Panuje dzi$ do$¢ powszechne przeswiad-
czenie, iz o nowoczesnej diagnostyce,
a takze o doskonalgcych jg innowacyj-
nych dziataniach, mozna méwi¢ jedynie
w przypadkach, gdy zaawansowana
elektronika urzadzen warsztatowych
kontroluje réwnie skomplikowane elek-
troniczne systemy w pojezdzie. Jesli za$
chodzi o kota, to przeciez od dawna juz
wiemy o nich wszystko. A co wiemy kon-
kretnie? Przewaznie niewiele i w ten
sposéb sami padamy ofiarg naszych my-
Slowych uproszczen.

W warsztatowej praktyce wiedza na
temat funkcji kota w bezpiecznym ru-
chu pojazdu ogranicza sie do stwier-
dzenia, ze obracajgce sie koto nie po-
winno drga¢. Jesli jest inaczej, to trze-
ba je wywazy¢ statycznie i dynamicz-
nie, czyli przytwierdzi¢ do obreczy od-
powiednie ciezarki. A jesli to nie poma-

Niewywazenie statyczne i dynamiczne.
Zéttym kolorem zaznaczono obszar
potencjalych przemieszczen

Zenon Majkut

Termin ,,diagnostyka samochodowe-
go kota’” moze hudzi€ ironiczne
usmieszki, gdyz nawet niektorzy
motoryzacyjni profesjonalisci sadza,
ze stowo ,,diagnostyka’ hrzmi zhyt
dumnie w zestawieniu z tak prostym
przedmiotem.

ga i drgania w uktadzie jezdnym nie
znikng? Czy wéwczas wystarczy wyja-
$ni¢ klientowi, ze w sprawie zrobiono
juz wszystko i ,,ten typ tak ma”? A mo-
ze lepiej na temat kot dowiedzie¢ sie
czego$ wiecej? Moim zdaniem, tutaj,
czyli w niedostatkach zawodowej wie-
dzy, jest wtasnie dw przystowiowy pies
pogrzebany...

Zajecia z przedmiotu ,prawdziwa
diagnostyka két” wypada rozpoczgc od
ustalenia, co my wtasciwie chcemy dia-
gnozowad.

Koto samochodowe podczas swego
ruchu obrotowego moze wywofywaé
drgania o czestotliwosci od 5 do 40 Hz
i 0 amplitudach zaleznych od czynnika
je wywofujgcego. Czestotliwos¢ wynika
z biezgcej predkosci samochodu. Ampli-
tuda zalezy od czynnika wywofujgcego
drgania, a jest to zwykle nie jeden, lecz
wiele czynnikéw.

W przypadku kota o jednolitej,
sztywnej konstrukcji (wystepujgcego na
przyktad w pojazdach szynowych) wspo-
mniane wczes$niej metody ,,zwykfego
wywazania’” mozna uznaé za catkowicie
wystarczajgce. Paradoks polega jednak
na tym, ze do takiej korekty réwnomier-
nosci roztozenia masy w ogéle nie po-
trzebujemy... kota. Zaktadamy na wrze-
ciono wywazarki dowolng prostopadto-
Scienng bryte z otworem posrodku
i zgodnie ze standardowymi procedura-

mi dokonujemy pomiaru niewywazenia
statycznego i dynamicznego. Dokfada-
jac ,brakujace” masy w miejscach
wskazanych przez maszyne, otrzymuje-
my przedmiot idealnie wywazony, lecz
pozbawiony, niestety, wtasciwosci tocze-
nia sie po nawierzchni jezdni.
Powyzszego przyktadu , kétka gra-
niastego” prosze nie uwazac za catkiem
abstrakcyjng dygresje. Koto samochodo-
we tez przeciez nie jest dokfadnie okra-
gte w sensie geometrycznym. To zespo6ft
ztozony przynajmniej z dwdch elemen-
téw: opony oraz obreczy (dodatkowe
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