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Prostowanie
konstrukcji nosnych

Toni Seidel

Prezes C.T.S. sp. z 0.0.

Relacja $redniej ptacy krajowej do cen
nowych samochodéw nigdy nie byta
w Polsce tak korzystna, jak obecnie.
Tendencja ta odnosi sie jeszcze wyraz-
niej do catej krajowej oferty pojazdéw
uzywanych. Efektem jest znaczne obni-
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Wspotczesne technologie umozliwiaja po-
wypadkowe naprawianie pojazdoéw w zakre-
sie znacznie przekraczajacym praktyczne
potrzehy ustugowego rynku, poniewaz nie
wszystko, co wciaz technicznie mozliwe,
jest dzi$ optacalne.

zenie progu optacalnosci blacharskich
napraw powypadkowych.

Z jednej bowiem strony, zarédwno
klienci samodzielnie finansujacy zlece-
nia dla warsztatéw, jak i rzeczoznawcy
towarzystw ubezpieczeniowych tatwiej

decydujg sie na uznanie powstatej szko-
dy za tzw. catkowitg, czyli rekompenso-
wang przez zakup ekwiwalentnego
(marka, model, rocznik) auta nieuszko-
dzonego. Z drugiej strony, wspomniane
proporcje ptac i cen przektadajg sie bez-
posrednio na relatywnie wyzsze koszty
napraw powypadkowych, w ktérych war-
to$¢ wysoko kwalifikowanej robocizny
stanowi pozycje najbardziej istotng.

Dalszg konsekwencjg tych zjawisk
jest zmiana kryteriow optacalnosci in-
westowania w specjalistyczny sprzet na-
prawczy. Zdecydowanie zmalat popyt na
rozbudowane, wiec drogie, cho¢ bardzo
wydajne systemy prostowania odksztat-
cen konstrukcji nosnych pojazdéw. Teraz
za catkowicie wystarczajgce wyposaze-
nie warsztatu o tej specjalnosci mozna
uznac stanowisko z mobilna, uniwersal-
na rama, wspotpracujaca z tylko jed-
nym, a najwyzej dwoma dozerami cig-
gnacymi i pomocniczymi rozpieraczami,
sztywnymi blokadami lub odciggami ko-
twionymi.

Czynnosci wstepne

Gdy zakres i orientacyjny koszt napra-
wy zostang uzgodnione ze zleceniodaw-
cg, uszkodzony samochdd, dostarczony
do warsztatu na lawecie, mozna wpro-
wadzi¢ z parkingu na stanowisko na-
prawczo-pomiarowe. Pojazd z uszko-
dzonym uktadem kierowniczym lub zde-
formowanym zawieszeniem nie daje sie
tatwo transportowaé na wtasnych ko-
tach. Woéwczas role $rodka transportu
wewnetrznego mogg petni¢ mobilne
podnosniki niektérych systeméw na-
prawczych albo komplety czterech,
wszechstronnie zwrotnych woézkéw,
zwanych trolejami.

Fot. C.TS.

Fot. C.TS.

Na stanowisku naprawczym, przy do-
brym oswietleniu, analizujemy wstepnie
kierunek dziatania sity odksztatcajacej
na caty kadfub nadwozia i sposéb roz-
chodzenia sie jej sktadowych w poszcze-
g6lnych elementach konstrukcji nosnej
pojazdu. W tym celu trzeba, po pierw-
sze, obejrze¢ rozmieszczenie powstatych
odksztatcen blach zewnetrznego poszy-
cia, uwzgledniajgc kazde wgniecenie
i pekniecie lakieru. Stosowane dzi$ po-
wszechnie konstrukcje z bardzo sztyw-
nym (dla zwiekszenia bezpieczenstwa
biernego) przedziatem pasazerskim
sprzyjaja bowiem przenoszeniu sit od-
ksztatcajacych na czesci szkieletu bar-
dzo niekiedy odlegte od strefy bez-
posredniego zderzenia. Szczegdlnie
uwaznej obserwacji wymaga caty dach
pojazdu. Dlatego te ogledziny przepro-
wadzamy jeszcze przed podniesieniem
naprawianego samochodu na wtasciwg
wysokos¢ roboczg. Wszystkie miejsca
naruszone podczas kolizji mozna dla
utatwienia oznaczy¢ kawatkami tasmy
samoprzylepnej, by potem w trakcie do-
konywania pomiaréw zwrécié¢ szczegol-
na uwage na usytuowanie punktéw kon-
trolnych znajdujacych sie w ich najbliz-
szym otoczeniu.

Nastepna czynnoscia jest mocowa-
nie nadwozia na ramie naprawczej. Ko-
nieczne jest uprzednie zamontowanie
do ramy tap mocujacych ze szczekami
zaciskanymi na dolnych spojeniach
progowych. Zdarzajg sie jednak kon-
strukcje nadwozi bez dolnych spojen
progéw. Ich przytwierdzenie do ramy
wymaga uzycia specjalnych systeméw
montazowych, przeznaczonych do da-
nego modelu samochodu i oferowanych
przez wszystkich producentéw syste-
méw naprawczych jako wyposazenie
opcjonalne.

Jesli powypadkowa deformacja jed-
nego z progéw uniemozliwia uzycie
czterech szczek, stosujemy zamiast
niego regulowang podpérke z ptaska
gérna ptytka.

Po zamocowaniu pojazdu na ramie
naprawczej unosi sie ja na dogodna dla
pracownika wysokos$¢ roboczg. W naj-
nowoczesniejszych systemach stuza do
tego zintegrowane podnosniki hydrau-
liczno-pneumatyczne sterowane pilotem.

Nazwy elementéw wspotczesnego nadwozia hatchback

rama szyby -
ptat dachu B T My

przegroda czotowa

b .
poszycie
boczne
!
pas tylny

s
podtoga !

1 I
___i— e I| be|kabagazn|kall|1 mel
blotnik i wspornik | - | II poprzeczna  fH .~
; poszycie 1
podiuznica prég drzwi plyta podiogowa
przednia Sciana wewnetrzny s, ==

komory silnika

Mierzenie odksztatcen ptyty
podiogowej i gabharytow
zewnetrznych nadwozia
Przeprowadzenie wtasciwych pomiaréw
musi by¢ poprzedzone kalibracja syste-
mu pomiarowego (elektroniczne syste-
my pomiarowe nowej generacji nie wy-
magaja tej czynnosci). Do pomiardw
niezbedne sg karty pomiarowe, zawiera-
jace wymiary ptyty podfogowej oraz wy-
miary zewnetrzne bryty nadwozia dane-
go modelu samochodu. Producenci sys-
temdéw pomiarowych oferujg stale aktu-
alizowane karty pomiarowe nowych mo-
deli samochoddw, w postaci drukowanej
lub elektronicznej na ptytach CD. W sys-
temach skomputeryzowanych stanowig
one integralng cze$¢ oprogramowania,
aktualizowang biezaco za posrednic-
twem Internetu. Karta zawiera tez in-
formacje o wtasciwym ksztatcie, nume-
rze i sposobie uzycia wymiennych kon-
céwek pomiarowych, czujek, a takze
0 usytuowaniu punktéw bazowych, we-
dtug ktérych wyznacza sie wspétrzedne
geometryczne.

Z karty wybieramy co najmniej trzy
punkty kontrolne, ktérych odpowiedniki
na ptycie podtogowe]j pojazdu nie ulegty
przemieszczeniu w trakcie kolizji drogo-
wej. W przypadku systeméw z odczytem
mechanicznym odszukujemy na karcie
wspétrzedne tych punktédw i zgodnie z ni-

Przecietne koszty naprawy nadwozia

prace blacharskie (bez materiatéw)

prace lakiernicze (z materiatami)

czesci zamienne

mi ustawiamy odpowiadajgce im czujki,
kazda na wszystkich dotyczacych jej ska-
lach. Tak przygotowanym systemem ma-
newrujemy, odpowiednio przemieszcza-
jac jego wzdtuzne szyny wzgledem ramy
podstawowej, az do catkowitego zgrania
czujek z wybranymi punktami. W syste-
mach skomputeryzowanych kalibracja
dokonywana jest samoczynnie.

Z pomiarédw usytuowania punktéw
kontrolnych trzeba korzystaé w trakcie
naprawy wielokrotnie. Najpierw dla
wstepnego ustalenia wielko$ci wszyst-
kich odchytek wymiarowych w uktadzie
trzech wspdtrzednych, potem dla kon-
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