
wych i zawiesi∏ dzia∏alnoÊç, kierujàc ca∏y
personel na specjalistyczne szkolenie
w DuPont Refinish. Zwiàzana z tym prze-
rwa w pracy okaza∏a si´ niezbyt d∏uga,
a ca∏e modernizacyjne przedsi´wzi´cie
pozwoli∏o szybko jà zrekompensowaç du-
˝ymi oszcz´dnoÊciami czasu i pieni´dzy,
a co równie wa˝ne: pomyÊlnymi perspek-
tywami na przysz∏oÊç i dalszà wspó∏prac´
z presti˝owà globalnà markà. 

W lipcu 2005 roku Antonio Javier
Diego, w∏aÊciciel Talleres Diego – nieza-
le˝nego warsztatu o Êredniej wielkoÊci,
mieszczàcego si´ w Crevillente niedaleko
Alicante w Hiszpanii – te˝ postanowi∏
przestawiç si´ na lakiery DuPont Refinish
i równoczeÊnie do∏àczyç do sieci Five
Star. DziÊ tak wspomina tamte decyzje: 

„Zanim zacz´liÊmy stosowaç produk-
ty DuPont poziom wydajnoÊci warsztatu
by∏ raczej niski. Lakiernicy tracili czas,
poniewa˝ przed na∏o˝eniem kolejnej
warstwy musieli czekaç, a˝ poprzednia
wyschnie. Z powodu b∏´dnego szacowa-
nia iloÊci potrzebnych materia∏ów mieli-
Êmy sporo odpadów. KorzyÊci z wdro-
˝enia systemu Cromax® zauwa˝yliÊmy
wi´c bardzo szybko. Dodatkowym po˝yt-
kiem okaza∏a si´ optymalizacja prze-
strzeni roboczej, b´dàca skutkiem grun-
townej reorganizacji warsztatu, przepro-
wadzonej na podstawie analizy organiza-

cyjnej wed∏ug systemu Five Star. Zmie-
niliÊmy wszystko: od strefy przygotowaw-
czej a˝ po kabin´ lakierniczà. Wyniki
pracy uzyskiwane w nowych warunkach
niemal natychmiast uleg∏y poprawie”.

Mechanizm tych biznesowych zmian
nie jest tajemnicà. Wspó∏praca z DuPont
Refinish poprzez niekoƒczàcy si´ ciàg
technicznych i organizacyjnych moderni-
zacji wprowadzi∏a prowincjonalnà hisz-
paƒskà firm´ w kràg liderów krajowego
rynku. Zapewni∏a jej bowiem konkuren-
cyjnà przewag´ w pozyskiwaniu klientów
wÊród towarzystw ubezpieczeniowych,
du˝ych przedsi´biorstw przewozowych
i leasingowych.    

Oprac. DuPont Refinish  
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Do wygrania trzy akumulatory
Magneti Marelli z serii ETS i ES

Co ∏àczy te dwa warsztaty w Hiszpanii i Francji? 
System Multileg

Wysokowydajny, szybkoschnàcy
lakier bezbarwny U˝ytkownicy samochodów,

a tak˝e naprawiajàcy je mecha-
nicy rzadko niestety oglàdajà
pracujàce silniki w ca∏kowitej
ciemnoÊci. Przy pierwszym ta-
kim doÊwiadczeniu mo˝e ich
zdziwiç, a nawet zaniepokoiç,
delikatna, niebieskawa poÊwia-
ta, otaczajàca przewody zap∏o-
nowe. Przyczynà tego Êwiecenia
jest silna jonizacja czàsteczek
powietrza pod wp∏ywem pola
elektromagnetycznego. 

Jonizacja polega na oddawa-
niu elektronów przez elektrycz-
nie oboj´tne atomy i przekszta∏-
caniu ich w ten sposób w dodat-
nio na∏adowane jony. Towarzy-
szy temu proces odwrotny, zwa-
ny rekombinacjà, w którym
ujemne wolne elektrony ∏àczà
si´ z dodatnimi jonami w neu-
tralne atomy. Mamy tu wi´c do
czynienia z przep∏ywem mikro-
pràdów elektrycznych, powodu-
jàcym emisj´ Êwiat∏a. Na tej sa-
mej zasadzie dzia∏ajà np. popu-
larne neonowe próbniki napi´-
cia, a tak˝e fenomen przyrodni-
czy zwany zorzà polarnà.

Warto uwa˝nie przyjrzeç si´
wspomnianemu zjawisku, by ∏a-
two odró˝niaç je od szkodliwe-
go iskrzenia, widocznego rów-
nie˝ najwyraêniej podczas ob-

serwacji pracujàcego silnika
w zaciemnionym pomieszcze-
niu. Jest ono miniaturowym od-
powiednikiem burzowych wy∏a-
dowaƒ atmosferycznych, a po-
wstaje na skutek przebicia izola-
cji. Dlatego nie wyst´puje na ca-
∏ej d∏ugoÊci przewodu, lecz tylko
w wyraênie okreÊlonych punk-
tach. Sà to miejsca, w których
nastàpi∏o p´kniecie, naderwa-
nie, przetarcie lub inne uszko-
dzenie izolacyjnej pow∏oki. 

Usterek tych nie wolno w ˝a-
den sposób naprawiaç. Koniecz-
na staje si´ niezw∏oczna wymia-
na takich przewodów, a najle-
piej ca∏ej ich wiàzki, na nowe. Sà
to bowiem cz´Êci ulegajàce nor-
malnemu, eksploatacyjnemu zu-
˝yciu, zwiàzanemu ze starze-
niem si´, czyli mikrop´kni´ciami
materia∏ów izolacyjnych. 

Z tej w∏aÊnie przyczyny zale-
ca si´ regularnà wymian´ kabli
zap∏onowych co 30 tys. km
przebiegu samochodu wyposa-
˝onego w instalacj´ LPG (lub
CNG) i co 50 tys. km przy zasila-
niu benzynà. W warunkach eks-
ploatacji mniej intensywnej wy-
starcza wymiana raz na 5 lat.
Dotyczy to jednak wy∏àcznie
przewodów prawid∏owo za-
montowanych i u˝ytkowanych.
Iskrzenie pojawiajàce si´ w miej-
scach osadzenia koƒcówek
w gniazdach modu∏u zap∏ono-
wego lub na Êwiecach mo˝e byç
skutkiem niestabilnego kontak-
tu elektrycznego. Poprawnemu
zamocowaniu powinno towa-
rzyszyç wyraêne „klikni´cie”. Je-
Êli nie mo˝na go uzyskaç, wy-
starczy niekiedy odpowiednio
rozgiàç lub dogiàç metalowe za-
koƒczenia kabli. Koƒcówkom
naderwanym, mocno zniekszta∏-
conym bàdê skorodowanym to
nie pomaga i niezb´dna staje si´
wymiana przewodu lub wiàzki. 

ZORZE I BURZE
POD MASKÑ

Ma∏gorzata Kluch
Marketing Manager GG Profits

Iskrzenie to objaw niespraw-
noÊci przewodu zap∏onowego,
natomiast jego zimne, fosfory-
zujàce Êwiecenie jest zjawi-
skiem naturalnym i ca∏kowicie
nieszkodliwym.
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