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X-Tend — samonastawne
dociski sprzegiet

w Polsce

W ostatnich latach nastgpifa radykalna
poprawa jakosci oktadzin ciernych sto-
sowanych w samochodowych sprzegtach
jednotarczowych, co pozwolito znacznie
wydtuzy¢ czas ich bezobstugowego uzyt-
kowania. Jednak tarcze sprzegtowe ule-
gaja nadal statemu eksploatacyjnemu
zuzyciu, a to przy klasycznej konstrukcji
dociskéw i mechanizméw wysprzeglaja-
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To rozwiazanie, opracowane przez firme
Sachs, przeznaczone jest do samochodow
osohowych. Ma wiele eksploatacyjnych
zalet, lecz przy naprawach wymaga
stosowania specjalnych procedur
montazowych.

cych powoduje zwiekszenie roboczego
skoku pedafu sprzegta i wartosci sit wy-
wieranych na ten pedat przez noge kie-
rowcy. W ten sposéb komfort prowadze-
nia pojazdu stopniowo maleje.

Skok pedatu daje sie skorygowaé
przez zmiang dfugosci ciegfa sterujgce-
go lub popychacza w wysprzegliku hy-
draulicznym. Sita nacisku nie podlega

Sprzegto typu
X-Tend do
pojazdow
uzytkowych
- wersja
z pchajacym
tozyskiem
oporowym

jednak regulacji, gdyz jej wzrost wynika
ze zmiany pofozenia koncédwek sprezyny
centralnej, a tym samym — poczatkowej
pozycji wszystkich elementédw mechani-
zmu wysprzeglania. Zmiany te trzeba
uwzgledni¢ réwniez przy projektowaniu
obudowy sprzegta, odpowiednio zwiek-
szajac jej objetos¢ (a w konsekwencji tez
mase), by stworzy¢ mozliwosé pracy do-
cisku we wszystkich zmieniajacych sie
zakresach.

Konstrukcja X-Tend skutecznie elimi-
nuje wspomniane tu niedogodnosci za-
réwno w przypadku sprzegiet z pchaja-
cym, jak i ciggngcym systemem wy-
sprzeglania. Dlatego stosowana jest ja-
ko wyposazenie fabryczne w samocho-
dach: Ford (S-Max, Galaxy, Focus,
C-Max), Volvo (V40/V50, C70) i Alfa
Romeo (Brera, Spider, 159).

Mechanizm samoregulujacy
Jego zadaniem jest uniezaleznienie za-
kresu ruchu sprezyny talerzowej od
stopnia zuzycia okfadzin. W tym celu
miedzy sprezyng talerzowa a ptyta do-
ciskowg umieszczono mechanizm wy-
réwnawczy, dokonujgcy samoczynnie
kompensacji zuzywania sie oktadzin
ciernych tarczy poprzez proporcjonalng
korekte podparcia sprezyny centralnej
sprzegta. Dzieki temu znajduje sie ona
przez caty czas eksploatacji w tym sa-
mym potozeniu wzgledem mechanizmu
wysprzeglajgcego.

Element podpierajacy sktada sie
z dwéch klinowych pierscieni, tworza-
cych w sumie zwarty pakiet dystansowy.
Jego grubo$é moze sie zmienia¢ na sku-
tek koncentrycznych, katowych prze-
mieszczen jednego z pierscieni. Tarcie
pomiedzy wspbtpracujacymi ptaszczy-
znami pierscieni wyklucza ich wzajemny
ruch w czasie dociskania sprezyny przez
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X-Tend w wersji z ciagnacym tozyskiem
oporowym

mechanizm wysprzeglajacy. Po jego
zwolnieniu jeden z pierscieni pozostaje
nieruchomy wzgledem ptyty dociskowej
sprzegfa, a drugi moze pod dziataniem
sprzezonej z nim sprezyny wykonywaé
nieznaczne ruchy obrotowe, ograniczo-
ne wielkoscig luzu miedzy sprezyng cen-
tralng a podpierajacym jg pierscienio-
wym pakietem. W ten sposaéb luz ten jest
biezaco kasowany.

Dla ochrony przed niepozadanymi
zmianami pozycji pierscieni klinowych
po ustaniu ich obcigzenia docisk sprze-
gta jest wyposazony w blokade mechani-
zmu samoregulujgcego.

Wskazowki montazowe
Sprzegta systemu X-Tend nalezy wymie-
niac tylko w kompletach, gdyz sg one fa-
brycznie ustawione odpowiednio do no-
minalnej grubosci tarczy, potem dosto-
sowujg sie do kolejnych faz jej zuzycia.
Z tego powodu zaréwno nowe czesci za-
mienne, jak i uzywane, lecz przeznaczo-
ne do ponownego montazu — nalezy
chroni¢ przed upadkami, uderzeniami
i drganiami, poniewaz tego rodzaju
czynniki moga powodowaé wzajemne
przemieszczenia klinowych pierscieni
regulacyjnych, czyli usterki trudne do
skorygowania w warunkach warsztato-
wych. Nie wolno tez takiego docisku
zmywac np. olejem napedowym, gdyz je-
go obecnos$¢ zmienia wspdtczynnik tar-
cia miedzy powierzchniami klindw regu-
lacyjnych i uniemozliwia prawidtowg
prace catego docisku.

Podczas montazu zestawu X-Tend na-
lezy przestrzegac kilku prostych zasad.
Po pierwsze, docisk, podobnie jak w kon-

Samonastawny docisk sprzegta samochodu
osobowego

strukcjach tradycyjnych, musi by¢ moco-
wany metodg stopniowego przykrecania
$rub przeciwlegtych o 1-2 obroty w kaz-
dym z kolejnych cykli. Zapobiega to od-
ksztatceniom obudowy sprzegta. Po za-
montowaniu sprzegto trzeba doprowa-
dzi¢ do stanu, w ktérym luzy podparcia
sprezyny centralnej zostang catkowicie
skasowane. Do samo dotyczy ustawienia
fozyska wyciskowego. Po spefnieniu tych
warunkéw sprzegfo powinno od razu
pracowac poprawnie. Jesli jest inaczej,
nalezy wyeliminowa¢ popetnione bfedy,
a nie liczy¢ na to, ze skoryguja sie same
podczas eksploatacji pojazdu, gdyz fa-
two w ten sposéb doprowadzi¢ do trwate-
go uszkodzenia docisku.

Réwnie istotne jest zachowanie od-
powiednich procedur przy demontazu
zestawu, zwtaszcza gdy planuje sie po-
nowny jego montaz. Rozebrane sprzegto
mozna wykorzysta¢ powtérnie, ale wy-
facznie w tym samym komplecie, w ja-
kim zostato zdemontowane.

Czyszczenie uzywanego sprzegta za
pomoca srodkéw innych niz sprezone
powietrze jest niedopuszczalne ze wspo-
mnianych juz wczesniej powoddéw. Dla-
tego tez dociski zalane przed naprawg
ptynami eksploatacyjnymi uzywanymi
W pojezdzie nie nadajg sie do ponowne-
go zamontowania.

Mechanicy wymieniajacy sprzegta
X-Tend powinni doktadnie przestrzegac
procedur ich montowania okreslonych
przez producentéw pojazdéw. Najwiek-
szym zagrozeniem jest mozliwo$¢ trwate-
go uszkodzenia docisku na skutek prze-
suniecia sie pierscieni nastawczych jesz-
cze przed zamontowaniem sprzegta w po-
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Zasada regulacji dystansu pierScieniami klinowymi

jezdzie. Mozna to natychmiast sprawdzi¢,
poniewaz w prawidfowo wymienionym do-
cisku sprzegta konce sektoréw sprezyny
centralnej muszg by¢ ustawione prosto-
padle do osi watu sprzegtowego. Pozycje
skosna zajmujg one w przypadku prze-
suniecia sie pierscieni nastawczych przed
lub podczas montazu. Objaw ten oznacza
koniecznos¢ catkowitej wymiany zamon-
towanego docisku.
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