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elementów wymaga u˝ycia osobnych te-
sterów. Majà natomiast swà „pami´ç
b∏´dów”, wykorzystywanà do celów dia-
gnostycznych na d∏ugo przed pojawie-
niem si´ motoryzacyjnej elektroniki. No-
Ênikami tej pami´ci sà bie˝niki opon, ule-
gajàce w trakcie u˝ytkowania deforma-
cjom charakterystycznym dla okreÊlo-
nych nieprawid∏owoÊci dzia∏ania mecha-
nizmów podwozi. „Kody” do odczytywa-
nia tych specyficznych zapisów publiko-

wane sà w motoryzacyjnych podr´czni-
kach od wielu dziesi´cioleci. DoÊwiadczo-
ny mechanik lub diagnosta mo˝e z nich
dowiedzieç si´ wiele, ale tradycyjny po-
dzia∏ warsztatowych specjalizacji nie da-
je mu przewa˝nie po temu okazji.

Niechciane informacje
We wspó∏czesnych stacjach kontroli po-
jazdów takie „czytanie z opon” nie jest
w∏aÊciwie potrzebne. Wszystkie mecha-

nizmy podwozia podlegajà tam osobne-
mu, dok∏adnemu sprawdzeniu, wi´c nie
szuka si´ poÊrednich oznak ich nie-
sprawnoÊci na bie˝nikach kó∏, w których
kontrolowana jest tylko minimalna g∏´-
bokoÊç rzeêby. NieregularnoÊç jej zu˝y-
cia mo˝e jeszcze ewentualnie zawa˝yç
na wynikach badania hamulców. JeÊli
mieszczà si´ one w normie, ca∏y samo-
chód uzyskuje dopuszczenie do ruchu
drogowego na co najmniej rok.

Sumienny diagnosta czuje si´ moral-
nie zobowiàzany poinformowaç w∏aÊci-
ciela pojazdu, ̋ e dokonana korekta geo-
metrii kó∏, wymiana amortyzatorów,
czy naprawa hamulców – nie kasuje za-
pisów w „gumowej pami´ci”, choç usu-
n´∏a skutecznie ich powody. Powie te˝
o tym, ̋ e bie˝nik nierównomiernie zu˝y-
ty do czasu wyrównania jego roboczej
powierzchni nie jest w pe∏ni sprawny.
Nie ma te˝ gwarancji, ˝e sprawnoÊç t´
odzyska, poniewa˝ np. wszystkie sp∏asz-
czenia obwodu ko∏a majà tendencj´ do
samoczynnego zwi´kszania swej po-
wierzchni, czyli najbezpieczniej by∏oby
takie opony wymieniç.

Klient z uzyskanà informacjà robi
ju˝, co uzna za stosowne. Przewa˝nie jà
lekcewa˝y, zw∏aszcza w sytuacji, gdy
chodzi o opony stosunkowo nowe. Czy
podczas ich monta˝u pracownik serwisu
ogumienia zwraca∏ mu uwag´ na ko-
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niecznoÊç wymiany lub regulacji innych
podzespo∏ów? Mo˝e tak, mo˝e nie.
W koƒcu nie mia∏ takiego obowiàzku ani
interesu. W efekcie „pami´ç” zosta∏a
wtedy wykasowana bez eliminacji za-
pisanych w niej usterek.

Kierunek po˝àdanych zmian
Adresatami akcji propagujàcych bezpie-
czeƒstwo ruchu drogowego sà z regu∏y
kierowcy. Ma to sens wówczas, gdy cho-
dzi o ograniczanie pr´dkoÊci jazdy,
zwi´kszanie ostro˝noÊci lub poszanowa-
nie konkretnych przepisów. Mija si´ na-
tomiast z celem w wi´kszoÊci spraw
technicznych. Umiarkowanym zaintere-
sowaniem cieszà si´ nawet rozmaite
bezp∏atne przeglàdy specjalistyczne.
Przeci´tny u˝ytkownik samochodu ma
przewa˝nie trudnoÊci ze zrozumieniem
treÊci kierowanych do niego apeli, a jeÊli
je rozumie, to i tak zwykle ˝ywi przeko-
nanie, ˝e nie dotyczà one jego auta,
w którym wszystko jest w porzàdku, co
potwierdza wcià˝ aktualna pieczàtka
w dowodzie rejestracyjnym.

Opinie mechaników i diagnostów od-
noszàce si´ do konkretnego pojazdu
traktowane sà o wiele powa˝niej. For-
mu∏owane sà one jednak ch´tniej i bar-
dziej przekonujàco, gdy ogólny interes
spo∏eczny, bezpieczeƒstwo klienta i ko-
rzyÊç warsztatu okazujà si´ maksymal-

nie zbie˝ne. Warunek ten spe∏nia∏yby na
pewno rzemieÊlnicze firmy, zajmujàce
si´ kompleksowà diagnostykà, obs∏ugà
i naprawami samochodowych podwozi.
Placówki takie powinny wi´c ∏àczyç
kompetencje i wyposa˝enie serwisów
ogumienia ze stanowiskami do kontroli
geometrii ustawienia kó∏ oraz testerami
hamulców i amortyzatorów.

W kierunku takiej kompleksowej
oferty ewoluowaç mogà zarówno obec-
ne serwisy ogumienia, jak i ogólne ser-
wisy pojazdów, a tak˝e wi´ksze zak∏a-
dy mechaniki pojazdowej. SpoÊród wy-
mienionych najbardziej, wbrew pozo-

rom, nadajà si´ do takiej rozbudowy
serwisy ogumienia, poniewa˝ majà
technologicznie najbli˝szy kontakt ze
wspominanà tu „gumowà pami´cià”,
a popyt na ich tradycyjne us∏ugi jest
wyraênie sezonowy. Przeszkodà wyda-
je si´ stosunkowo wysoka wartoÊç nie-
zb´dnych inwestycji, lecz klienci sà
w stanie jà szybko zrefundowaç, gdy˝
potrzebujà coraz wyraêniej takiej w∏a-
Ênie oferty. Chcà bowiem zamiast skie-
rowaƒ do nast´pnych samochodowych
specjalistów uzyskiwaç krótkie zapew-
nienie: teraz ten samochód jest ca∏ko-
wicie bezpieczny.              ■

Systemy kontroli ustawienia kó∏. Z lewej – stacjonarny dla placówek diagnostycznych, z prawej mobilny – do uni-
wersalnych zastosowaƒ

Usterki samego ko∏a i jego 
ustawienia w pojeêdzie podobnie

si´ objawiajà, mogà si´ te˝
wzajemnie wzmacniaç

Nowoczesne wywa˝arki diagnozujà ko∏a nie tylko w zakresie wynikajàcym z ich nazwy


