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Razem czy osobno?

Linia diagnostyczna jest inwestycja kosztowna, ale nie zawsze konieczna

Rozwdj technicznego zaplecza motoryzacji ksztattowa-
ny jest przez dwa przeciwstawne czynniki: dazenie
warsztatow do pogtehiania ich specjalizacji i zaintereso-
wanie klientow maksymalng kompleksowoscia ustug.

Lepiej jest robi¢ jedng rzecz dobrze niz
wiele byle jak. Tak od wielu juz pokolen
twierdzg fachowcy, wyjasniajac ograni-
czony zakres swej warsztatowej oferty.
Uzytkownicy pojazdéw w zasadzie sie
z tym godza, lecz z ich punktu widzenia
ta jedng rzecza, wymagajaca dobrego
wykonania, jest catkowite, a nie tylko
czesciowe, usuniecie usterek samocho-
du. W warunkach wolnego rynku decy-
dujacy gtos w tej kwestii nalezy do klien-
téw, czyli akurat oséb w ogromnej swej
wiekszosci najmniej kompetentnych.
Czy nieswiadomie, dla doraznej wygody,
dziatajg oni w ostatecznym rozrachunku
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na swg wtasnag szkode? 0t6z nie. Para-
doks polega na tym, ze gtebsze argu-
menty techniczne i ekonomiczne sg nie-
stety po ich stronie.

Jeszcze kilkanascie lat temu warsz-
taty blacharsko-lakiernicze nalezaty na
naszym rynku do rzadkosci. Dzi$ zaréw-
no prywatni ich klienci, jak i dziatajace
na ich rzecz towarzystwa ubezpiecze-
niowe wrecz nie wyobrazajg sobie zleca-
nia tej samej naprawy kilku niezaleznym
placéwkom ustugowym, odpowiedzial-
nym za jej kolejne fazy. Kiedy$ mozna
byto niezle prosperowaé, oferujac wy-
tacznie oscyloskopowg lub , komputero-

wa” diagnostyke silnikéw, teraz nawet
wiekszo$¢ stacji kontroli pojazdéw nie
ogranicza sie do samej oceny ich stanu
technicznego i wydawania werdyktéw
o0 dopuszczeniu do ruchu, lecz jest w sta-
nie zaproponowac niezwtoczng naprawe
wiekszosci niedomagan ujawnionych
podczas obowigzkowego przegladu, jed-
nak wcigz jeszcze nie wszystkich.

Najwazniejszy zespot

Sprawnos¢ samochodowego silnika,
sprzegta, skrzyni biegdw, a takze estety-
ka i geometryczne parametry nadwozia
sg pod wieloma wzgledami bardzo istot-
ne, ale nie warunkujga bezposrednio
ludzkiego bezpieczenstwa i zdrowia. Dla
tych spraw najwieksze znaczenie, szcze-
gélnie podczas jazdy na $liskich, zimo-
wych nawierzchniach, ma integralny ze-
spot, zwany niekiedy zespotem jezdnym,
a ztozony z két (wraz z oponami), zawie-
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szenia oraz uktadéw kierowniczego i ha-
mulcowego.

Ten wtasnie zespét decyduje o tym,
czy auto nie zatrzyma sie nagle na ob-
lodzonym podjezdzie, powodujac ,, kor-
ki” i kolizje drogowe, czy zdazy w pore
wyhamowac¢ w potrzebie, ,,zmiescic¢ sie”
w zakrecie i utrzymywad stale tor ruchu
wyznaczany mu przez kierowce. Sku-
tecznos$¢ dziatania kazdego z elementéw
zespotu jezdnego zalezy od stanu tech-
nicznego pozostatych. Dlatego optymal-
nym rozwigzaniem jest w tym wypadku
kompleksowe podejscie do wszystkich
zwigzanych z nimi procedur diagno-
stycznych i naprawczych.

Nawet wzorowa sprawnos$é uktadu
kierowniczego i hamulcéw nie zapewnia
bezpiecznej jazdy, jesli zuzyte amortyza-
tory pogarszajg znacznie skutecznosé
hamowania i 0gdlng sterownos¢ pojaz-
du. Podobne skutki powoduje wadliwa
geometria ustawienia két, ostabiajaca
przyczepno$¢ bieznikéw niezaleznie od

stopnia ich zuzycia. Z kolei zuzycie ogu-
mienia staje sie nadmiernie intensywne
i nieregularne przy ktérejkolwiek
z uprzednio wymienionych usterek.

Z tymi teoretycznymi zasadami ktéci
sie wyraznie motoryzacyjna praktyka.
Oszczedny kierowca, odczuwajacy kfo-
poty z przyczepnoscia két do nawierzch-
ni, musi w celu ich przezwyciezenia od-
wiedzi¢ kolejno kilka odrebnych rze-
miesIniczych firm ustugowych. W jednej
wymieni opony, w drugiej sprawdzi i wy-
reguluje geometrie ustawienia két,
w trzecie] przetestuje hamulce,
w czwartej — amortyzatory, a w piatej
— uktad kierowniczy. Przy braku czasu,
pieniedzy lub cierpliwosci wielu uzyt-
kownikéw pojazdéw przebywa jedynie
niektére etapy owego ,toru przeszkdd”,
pocieszajac sie mysla, ze i tak dla bez-
pieczenstwa zrobili juz sporo, cho¢ jest
to oczywiscie nieprawda. Tylko autory-
zowane serwisy poszczegélnych marek
maja mozliwos$¢ wykonania takiego pro-

gramu w ramach jednego zlecenia i to
mimo wyzszych w sumie cen stanowi ich
konkurencyjna przewage w stosunku do
warsztatéw niezaleznych.

Gumowa pamiec
Nowoczesna diagnostyka samochodo-
wych ukfadéw elektronicznych opiera
sie w znacznej mierze na procedurach
samodiagnozy, stanowigcych integralng
cze$¢ oprogramowania mikroprocesoro-
wych sterownikéw. Dzieki temu wszyst-
kie zjawiska anormalne rejestrowane sa
w pamieci procesora i moga by¢ od-
czytywane przez diagnoste za pomoca
odpowiedniego oprzyrzadowania. Po
dokonanej naprawie, czyli usunieciu za-
pamietanej przez procesor usterki, moz-
na, a nawet nalezy ten zapis wykasowac,
by nie wprowadzat fatszywych informa-
cji do nastepnej diagnozy.

Uktady jezdne nie majg swych cen-
tralnych, elektronicznych sterownikéw,
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